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1 Uvop

Na odstranenie nevyvazenosti rozvoja réznych druhov doprav, pretazenosti ciest,
negativnych  vplyvov na ZzZivotné prostredie je nevyhnutna dalSia podpora
konkurencieschopnosti zelezni¢nej nakladnej dopravy (podpora trvalo udrzatelného rozvoja).
Vsetky doposial vykonané opatrenia na skvalitnenie zelezni¢nej dopravy sa nezaoberali
spolo€nou organizaciou, regulaciou a optimalizaciu siete na ucely odstranenia nedostatkov
plynulosti a spolahlivosti v medzinarodnej nakladnej Zelezni€nej doprave. Posilnenie
spoluprace medzi manazérmi infrastruktury by malo byt predov8etkym v oblasti pridelovania
medzinarodnych vlakovych tras pre nakladné vlaky na ucely vzajomnej koordinacie
a zrychlenia medzinarodnej nakladnej dopravy. Vysledkom koordinacie prestojov na
hraniciach je zniZzovanie €akacich d6b na hraniciach a optimalne vyuZitie dostupnej siete
k trvalému rozvoju Zelezni¢nej dopravy.

Nakladny medzinarodny Zelezni¢ny koridor RFC 9 (Eastern Corridor) ma vysoky potencial pri
zvySovani konkurencieschopnosti pre svoju polohu, tradiciu adobru prepojenost
infradtruktury na vychodnu Eurépu na zvySovanie vykonov aj zvySovanie podielu na
celkovom objeme preprav v ramci Statov zapojenych do ZelezniCnej nakladnej dopravy.

Hlavnym cielom  Stadie je podpora  zvySovania  kvalitativnych  podmienok
a konkurencieschopnosti medzinarodnej Zelezni¢nej nakladnej dopravy.

Studia sa zaobera:

- zvriadenl’m medzinarodného nakladného koridoru RFC 9 Praha—Horni Lide¢ — KoSice —
Cierna nad Tisou,

- kompletizaciou a spresnenim udajov o su¢asnom technickom a technologickom stave
na koridore,

- analyzou konkurenénych druhov doprav,

- analyzou kapacity, Struktury a vySky poplatkov,

- dopadom planovanych investicii,

- vycCislenim najvyznamnejsich prinosov zriadenia koridoru,

- odporu€aniami na zvySenie konkurencieschopnosti medzinarodnej Zeleznicne;j
dopravy.

Na zaklade spracovanych Cdiastkovych analyz asmerovani su stanovené opatrenia
a odporucania na zriadenie medzinarodného nakladného koridoru RFC 9, riadenie tras
a zlepSovanie koordinacie, komunikacie a v kone¢nom désledku i podpora vykonnosti
a konkurencieschopnosti nakladnej dopravy na koridore.
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1.1 PRAVNE POZADIE, ROZSAH A CIEL TMS

1.1.1 Pravny ramec (struény popis)

Koridor sa zriaduje vramci nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 913/2010 z 22. septembra 2010 o eurdpskej zelezni€nej sieti pre konkurencieschopnu
nakladnu dopravu (dalej len nariadenie).

Toto nariadenie nadvazuje na smernicu Rady 91/440/EHS z 29. juna 1991 o rozvoji zeleznic
Spolo¢enstva a smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/14/ES z 26. februara 2001
o pridelovani kapacity Zzelezni¢nej infrastruktiry a vyberani poplatkov za pouzivanie
Zelezni€nej infrastruktury.

Cielom smernice Rady 91/440/EHS z29. juna 1991 je dosiahnutie rovnakého
a nediskriminaéného pristupu k Zelezni¢nej infrastruktire a podpora Zelezni¢ného trhu
v Eurépe prostrednictvom hospodarskej sutaze.

Smernica 2001/14/ES tykajuca sa pristupu na siet a poplatkov stanovuje, ze manazér
infradtruktiry musi uverejnit' sietové vyhlasenie, ktoré obsahuje informacie o (technickom)
type a obmedzeniach siete, pristupovych podmienkach na siet a pravidlach udefovania
kapacity. Novi prevadzkovatelia, pokial maju takéto informacie, mézu zaviest sluzby
vytvarajuce konkurenciu na vnutornom trhu a maximalizujuce prospech zakaznika. Smernica
2001/14/ES je suc€astou prvého Zelezni¢ného balika.

Nasledujucim pravnym predpisom prvého balika, ktorého sucastou je smernica 2001/14/ES,
bol druhy Zelezniény balik opatreni na revitalizaciu Zeleznic rychlym budovanim
integrovaného eurdpskeho zelezni¢ného priestoru. Pat opatreni sa zaklada na smerniciach
stanovenych v Bielej knihe o doprave a zamerané su na vacsiu bezpecnost, interoperabilitu
a otvorenie trhu ZelezniCnej nakladnej dopravy. Tychto pat opatreni spociva v:

- rozvoji spolo¢ného pristupu k bezpecénosti zeleznic¢nej dopravy,

- podpore zakladnych principov interoperability,

- zriadeni ucinného riadiaceho organu: Eurdpskej Zelezni€nej agentury,

- roz8ireni aurychleni otvorenia trhu ZelezniCnej nakladnej dopravy, najma
spristupnenim trhu pre medzinarodnu nakladnu dopravu celej eurépskej zZeleznicnej
siete od 1. januara 2006,

- Clenstve v medzivladnej Organizacii pre medzinarodnu Zelezni¢nu prepravu (OTIF).

Dalej Eurépska komisia vo svojej politike podpory Zelezniénej dopravy prijala pristup
zaloZeny na koridoroch v kontexte transeurépskej dopravnej siete (TEN-T). To umoznilo
pridelenie finanCnych dotacii zelezni€nym rozvojovym projektom prostrednictvom fondov
TEN-T. V skuto¢nosti v tejto suvislosti dochadza k implementacii ERTMS (koridory ERTMS).

S cielom vytvorit' eurdpsku zelezni€¢nu siet zameranu na nakladnu dopravu, bolo zacatych
niekolko technickych a prevadzkovych iniciativ, napr.:

- rozvoj interoperability prostrednictvom technickej Specifikacie interoperability, tykajucej
sa prevadzky a riadenia dopravy (TOM TSI) a technickej Specifikacie interoperability,
tykajucej sa telematickych aplikacii v nakladnej doprave (TAF TSI),

- vytvorenie RailNetEurope, organizacie spajajucej 33 manazérov ZelezniCnej
infratruktury z celej Eurdpy. Jej hlavnym ciefom je umoznit lahky a rychly pristup
k eurdpskej ZelezniCnej infrastrukture a zvySit kvalitu a efektivnost cezhranicnej
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ZelezniCnej dopravy. Ponuka svojim zakaznikom servis, software, pristupy
k manazérom a poskytuje uzitocny koordinacny ramec medzi manazérmi infrastruktury,

- vytvorenie Struktur koridorov Clenskymi Statmi a Ml ako sucast rozvoja ERTMS na
Siestich hlavnych eurdpskych trasach, délezitych pre nakladnu dopravu.

Daldou iniciativou na podporu medzinarodnej nakladnej dopravy je predtym spominané
nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 913/2010 z 22. septembra 2010
0 europskej Zeleznitnej sieti pre konkurencieschopnu nakladnu dopravu. Na zaklade
nariadenia ¢ 913/2010 sa zriaduji medzinarodné nakladné koridory pre

konkurencieschopnu nakladnu dopravu.

Dalsie vybrané iniciativy vramci $tvrtého balika sUvisiace s podporou vnutro$tatnej aj
medzinarodnej ZelezniCnej dopravy su zvySenie transparentnosti financovania a rozdelenia
uctovnictva, zlepSenie pristupu k Zelezni¢nej infrastrukture tretim subjektom (Speditérom
a pod.), ako aj zmeny tykajuce sa pridelovania licencii, kapacity, vyberani poplatkov. VSetky
spominané iniciativy Stvrtého balika prinaSa nova smernica Eurépskeho parlamentu a Rady
2012/34/EU z novembra 2012, ktorou sa zriaduje jednotny eurdpsky Zelezniény sektor.
Smernica sa zaobera nielen spravou zelezni¢nej infrastruktury, ale aj otvorenim trhu so
sluzbami vnutrostatnej osobnej Zelezni¢nej dopravy.

1.1.2 Rozsah

Pristup na zhodnotenie sufasného stavu je komplexny, so spracovanim
najvyznamnejSich  socioekonomickych prinosov a navrhom podstatnych napravnych
opatreni, o€akavani a stanovenim implementacného planu pre navrhovany nakladny koridor
RFC 9.

Na spracovanie komplexnych socioekonomickych prinosov a celkového ekonomického
zhodnotenia je potrebny vacsi objem udajov, pricom ekonomické zhodnotenie nemusi mat
dostatocnu vypovedaciu schopnost’ (riziko: investicné plany podliehaju ¢asovym sklzom
aostatné menej vyznamné socioefekty zavisia od ochoty odstrafiovania prekazok
podporujucich trvaly rast a zvySovanie kvality).

1.1.3 Ciel

Aj ked od 1. januara 2007 su sluzby vnutrostatnej aj medzinarodnej dopravy otvorené
hospodarskej sutazi, doteraz sa nepodarilo odstranit ,bariéry“ medzi jednotlivymi Statmi
v dostatoCnej miere. Tieto bariéry sa tykaju koordinacie na hraniciach, pridefovania
medzinarodnych tras, spoloCnych investiCnych zamerov tykajucich sa pohraniénych
prechodovych stanic a trati, dodrzania dodacich lehét, spolahlivosti, koordinacie medzi
terminalmi a pod.

Cielom Studie je popisat a pripadne spresnit (terminaly, obchadzkové trasy) navrhovany
nakladny koridor RFC 9, zhodnotit su€asny stav trati navrhovaného nakladného koridoru
RFC 9 a navrhnut’ napravné opatrenia na zlepSenie su¢asného stavu. Na zaklade zavedenia
nakladného koridoru RFC 9 aopatreni na zlepSenie suasného stavu vycislit
najvyznamnejSie socioekonomicke prinosy.

PresnejSie si tato Studia kladie za ciel:
- poskytnut aktualny stav hlavnych, alternativnych trati a terminalov navrhovaného
Zelezniéného nakladného koridoru RFC 9 a prognézu vyvoja po zavedeni nakladného
koridoru do praxe,
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- poskytnut informacie o prinosoch zriadenia koridoru,
- navrhnut napravné opatrenia a odporuania na zvySenie kvality ZelezniCnej
infrastruktury a zvySenie konkurencieschopnosti medzinarodnej Zzelezni¢nej dopravy.

1.2 GEOGRAFICKY NACRT KORIDORU — UVEDENY V NARIADENi €. 913/2010
(POPIS + MAPA, POROVNANIE S TEN-T/ PRIORITNE OSl/ ERTMS/ RNE
KORIDORY)

Navrh koridoru podfa prilohy ,Zoznam pociato¢nych koridorov nakladnej dopravy*
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 913/2010 z22. septembra 2010
0 europskej Zeleznicnej sieti pre konkurencieschopnu nakladnu dopravu je zobrazeny
v nasledujucej mape 1 a 2.

Mapa 1: Navrh medzinarodného nakladného koridoru RFC 9
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Mapa 2: Navrh medzinarodného nakladného koridoru RFC 9 (detail)
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V tejto kapitole je zobrazeny zjednoduSeny prehlad porovnania nakladného koridoru RFC 9
s TEN — T prioritnd os 22, ERTMS a RNE koridory. U&elom jednoduchého porovnania je
poskytnut’ vizualne porovnanie, ktoré ukazuje na rozdielnosti v koridorovych trasach. Kedze
navrh trasovania nakladného koridoru RFC 9 nie je koneény, porovnanie nemusi byt
komplexné. V ramci nakladného koridoru RFC 9 nie su zahrnuté obchadzkové trate
a alternativne trate. Z dbévodu prehladnosti nie su v schémach koridorov zobrazené
terminaly. U&elom porovnania je prehladne zobrazit' rozdiely v trasach medzi navrhovanym
nakladnym koridorom RFC 9 s ostatnymi trasami koridorov.
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Schéma 1: Porovnanie navrhovaného medzinarodného koridoru RFC 9 s TEN-T/prioritné osi/,ERTMS/RNE koridory
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Legenda (pre porovnanie koridorov):

Praha ‘ Zelezniény nakladny koridor RFC 9 (stanice)

Navrhovany medzinarodny nakladny koridor RFC 9
TEN-T (Koridor IV/Koridor Va)

RNE Koridor (Koridor C10/Koridor C7)

— ERTMS (Koridor E)
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1.3 METODIKA PRIPRAVY TMS (ZDROJE, DOTAZNIKOVE PRIESKUMY...)

Na stanovenie odporu€ani, vycislenie najvyznamnejSich celospolocenskych prinosov
vyplyvajucich z realizacie nariadenia je metodika nastavena tak, aby sluzila na identifikaciu
vplyvov  zriadenia medzinarodného Zeleznicného koridoru RFC 9 na podporu
konkurencieschopnej nakladnej dopravy.

Dokument sa snazi spracovat viaceré scenare vplyvov (technickych, ekonomickych
a spolocenskych) v zavislosti od spinenia stratégie nariadenia. Zhodnotenie vplyvov nadvazuje
na zlepSenie technologickych postupov, skratenie Cakacich dbéb, predpokladaného
hospodarskeho rastu a investi¢nej implementacie opatreni v ¢lenskych krajinach koridoru.

Studia sa zaobera hlavne nakladnou Zelezniénou dopravou. Osobnou Zelezniénou dopravou sa
zaobera len v minimalnej miere, pokial je to nevyhnutne potrebné (kapacitné moznosti).

1.3.1 Vstupné zdroje

Studia hodnoti viaceré scenare vplyvov, s hlavnym cielom zlepsit konkurencieschopnost
nakladnej Zelezni¢nej dopravy.

Priprava dokumentu vyplyva zo ziskanych zdrojov, tykajucich sa makroekonomickych
ukazovatelov a mikroekonomickych ukazovatelov, tykajucich sa udajov trasovania koridoru.

Vstupné zdroje poskytli jednotlivi manazéri infradtruktury. Tykaju sa makroekonomickych
inform&cii prisludnej krajiny, podrobnych informécii o charakteristikach Zelezni¢nej infrastruktury
a prislusnych terminalov, na ktorych bude zriadeny medzinarodny nakladny koridor RFC 9,
podrobnych informacii o kapacite, pristupovych poplatkoch, dobe prepravy a dalSich
doplfiujucich informacii.

Studia vychadza zo zaverov a cielov:
- Bielej knihy — Eurépska dopravna politika do roku 2010: ¢as rozhodnut
- Zelenej knihy
- Studie realizovatelnosti Pan — Eurépsky koridor (1. a 2. &ast)

- ECTS studie, koridor E: Drazdany — Praha — Bratislava/Vieden — Budapest — Bukurest —
Constanta

- Trvalo udrzatefného rozvoja
- Predpokladaného hospodarskeho vyvoja jednotlivych Statov
- Vyvoja vykonov na trasach navrhovaného koridoru v obdobi 2006 - 2010

Podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 913/2010 z 22. septembra 2010
0 europskej Zelezni€nej sieti pre konkurencieschopnu nakladnu dopravu by bolo vhodné do
vstupnych udajov zahrnut’ aj spokojnost’ zakaznikov.

Prili§ Casté vykonavanie prieskumov spokojnosti zakaznikov, napr. prostrednictvom dotaznikov
ma za nasledok znizovanie zaujmu otento druh spatnej vazby. Manazéri infrastruktary
pravidelne uskuto€fiuju na narodnej urovni stretnutie s dopravcami, na ktorom ziskavaju spatnu
vazbu od zakaznika. V nasledujucom roku sa uskutoéni spolo¢ny prieskum spokojnosti
vSetkych zakaznikov podla nariadene ERNCF pod zastitou RNE. RFC 9 bude tento prieskum
povazovat za vstupné informacie o spokojnosti zakaznikov. RNE podpori jeho realizaciu
a pravidelné opakovanie.
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1.3.2 Vychodiskové podmienky

Hodnotenie najvyznamnejSich socioekonomickych vplyvov je spracovavané podla materialu
nakladovo-vynosovej analyzy ,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit
Analysis“, HEATCO - Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment.

NajvyznamnejSie Uspory zo socioekonomickych prinosov su ocenené na zaklade Priru¢ky na
odhad externych nakladov v dopravnom sektore (februar 2008). Prirucka sa zaobera
dopravnymi externalitami v 27 krajinach Eurépy (krajiny EU 25, Svajéiarsko a Norsko). Externé
naklady su diferencované podla jednotlivych druhov dopravy.

Odporucania pre implementacny plan a riadenie tras koridoru, podliehajuce medzinarodnému
nakladnému koridoru, vyplyvaju z odporucani jednotlivych manazérov infrastruktary a
prihliadnutia na momentalny technicky stav a technické parametre trate a volnu kapacitu.

UrCenie tras koridoru sa zaklada na odporu¢aniach manazérov infrastruktury, s prihliadnutim na
technické parametre trate a kapacitu trate.

1.3.3 Metodické postupy
Jednotlivé asti dokumentu medzi sebou Uzko slvisia a navzajom sa dopiniaju.

Vzhladom nato, Ze podiatodny navrh bol definovany a vypracovany v prilohe nariadenia (EU)
Eurépskeho parlamentu aRady ¢&. 913/2010 o eurdpskej ZelezniCnej sieti pre
konkurencieschopnu nakladnu dopravu, prvotnou ulohou je spresnit nakladny koridor RFC 9
v ¢leneni na hlavné trasy, alternativne trasy a pripojné terminaly. KedZe ide stale o ,zivy
material®, jednotlivé trasy sa mdézu dopifiat alebo menit aj vzhladom na technické a kapacitné

moznosti jednotlivych usekov.

V pripade urCenia terminalov je to podobné, ale budovanie novych termindlov, pripadne
rozSirovanie vybavenosti a kapacity terminalov, zavisi aj od hospodarskeho rastu a budovania
novych podnikov a priemyselnych parkov v blizkosti navrhovaného nakladného koridoru (napr.
nové investicie terminal Zilina - Teplicka, Haniska pri Kosiciach).

Aby bolo mozné zadefinovat najvyznamnejSie socioekonomické prinosy Studie dopravného trhu
zakladného scenara a dospiet k odporu¢aniam, vykonali sa tieto ulohy definované v tabulke 1:
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Tabulka 1:  Sledované ukazovatele
Maximalna dizka vlaku a dizka savisiacich kritickych Usekov
Maximalna hmotnost vlaku na kritickych usekoch
Technické parametre Maximalna hmotnost na napravu na kritickych usekoch
Maximalna rychlost na kritickych usekoch
Existencia ERTMS
Vyvoj dopravnych vykonov na koridore v obdobi 2006-2011
Vyvoj dopravnych vykonov na celej sieti krajiny

Dopravné vykony

Makroekonomické Vyvoj HDP

ukazovatele Vyvoj podielu dopravy na HDP

Mikroekonomické Uspora &asu prepravy na hraniciach

ukazovatele Struktura a vy$ka pristupovych poplatkov

Medzinarodna doprava Podiel tranzitu na celkovej nakladnej doprave

Modal split Vyvoj pomeru medzi Zzelezni€nou a cestnou nakladnou dopravou
Kapacitna analyza Percentualne vyuzitie jednotlivych tras (250%, 50% - 90%, <90%)

Koordinacia v pohrani¢nych staniciach (zbyto€né meskanie z dévodu
nedostato¢nej koordinacie, dévody meskania)

Koordinacia medzi terminalmi (zbytoéné meskanie z dévodu
nedostato¢nej koordinacie)

Vyvoj jazdnych ¢asov po komplexnej modernizacii zelezni¢nych trati
v ¢asovom slede podla stratégii manazérov infrastruktury

Ich dopad na zlepSenie technickych, kapacitnych a koordinaénych
mozZnosti

Ich dopad na zlepSenie technologickych, kapacitnych a koordinaénych
mozZnosti

Cakacie doby

Vplyv doby cesty

Investiéné zamery

Ostatné zamery

Jednotlivé aspekty vplyvov uvedené vtabulke 1 su spracované z udajov, ktoré poskytli
jednotlivi manazéri infrastruktury. Pohlad na sledované ukazovatele je komplexny (navzajom
suvisiaci) za cely nakladny koridor RFC 9.

V nasledujucom kroku je délezitou ulohou rozdelit' tieto aspekty do dvoch hlavnych kategorii
(makroekonomicka a mikroekonomicka), z ktorych budu vychadzat socioekonomické prinosy,
vyplyvajuce z €asovych uspor a externalit, nadvazujuce na prognézu dopravnych vykonov
a ,prevedenej dopravy”.

Okrem progndzy dopravy je mikroekonomicky aspekt podporovany ,prevedenou dopravou*
vyplyvajucou z analyzy modal split. ,Prevedena doprava“ bude svojou €astou podporovat rast
Casovych uspor a externalit. ,Prevedena doprava“ vyplyva zo zvySovania kvality, &asu
a spokojnosti zakaznikov po aplikovani nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢ 913/2010 z 22. septembra 2010 o eurdpskej zeleznitnej sieti pre konkurencieschopnu
nakladnu dopravu.

V ramci podpory prognéz dopravy sa vykonava kapacitna analyza, analyza na skratenie
Casovych intervalov vyplyvajuca z odstranenia ¢akacich &asov na hraniciach, zlej koordinacie
medzi terminalmi, pripadne zvySenia technickej rychlosti a analyzy pristupovych poplatkov.

Po komplexnom ukonceni analyzy su€asného stavu nasleduje druha faza. V ramci druhej fazy,
na zaklade komplexného hodnotenia su€asného stavu, sa namodeluje vyvoj dopravnych
vykonov. Vyvoj dopravnych vykonov nadvazuje na predpokladané makroekonomické vysledky,
ako aj na kapacitnu analyzu, ¢akacie doby, analyzu pristupovych poplatkov, ako aj ochotu splnit
stanovené ciele.
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Na zaklade namodelovanych dopravnych vykonov vyplyvajucich zo zvySovania kvality
nakladného koridoru, a tym spokojnosti zakaznikov, ako aj z prevedenej dopravy, sa vycislia
vybrané socioekonomické prinosy. V ramci pripravy nakladného koridoru a jeho
predpokladaného uplného zavedenia v roku 2014 sa prinosy prepocitavaju od tohto roku.

Pouzitie jednotlivych sadzieb, ktoré su prepocitané hodnotovym indexom, HDP na obyvatela
konkrétnej krajiny v parite kupnej sily vyjadreny k priemeru Eurépskej unie, EU= 100%, SR =
52,9% , CR = 72% atd.) hrd vramci posudzovania externalit a prijmov z &asovych Uspor
kfaéovu ulohu.

V poslednom kroku su navrhnuté odporucania, pripadne navrhy a opatrenia na odstranenie
nedostatkov (technickych, technologickych, pravnych, politickych, kapacitnych, spoplatfiovania)
a k nim prisluchajacich zamerov. Celkova metodika spracovania dokumentu je zobrazena
v nasledujucej schéme:
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Schéma 2:  Metodika pripravy dokumentu
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2  ANALYZA SUCASNEHO STAVU ,,TAK AKO TO JE*

Analyza su€asného stavu hodnoti kazdu krajinu koridoru zvlast. Najprv sa hodnoti
ekonomicky a dopravny skutoény stav krajiny ako celku a potom sa hodnoti dopravna
a technicka uroven koridoru pre navrhované hlavné a alternativne trate.

Komplexne sa za v3etky krajiny vykonava analyza pristupovych poplatkov a doby prepravy.

Na zaver sa vykonala SWOT analyza silnych a slabych stranok, prilezitosti a hrozieb.

2.1 VSEOBECNA SOCIALNO-EKONOMICKA SITUACIA A CHARAKTERISTIKA
DOPRAVNEHO TRHU (2006 — 2010) A CHARAKTERISTIKA INFRASTRUKTURY
MEDZINARODNEHO NAKLADNEHO KORIDORU RFC 9 PODLA JEDNOTLIVYCH
KRAJIN.

Z dévodu zlepSenej prehladnosti su jednotlivé oblasti, zaoberajuce sa vSeobecne socialno-
ekonomickou situaciou, charakteristikou dopravného trhu a charakteristikou Zelezni¢nej
infrastruktury, spracované sumarne podfa jednotlivych krajin koridoru.

Dopliujuce Ciastkové analyzy porovnavaju jednotlivé krajiny medzinarodného nakladného
koridoru RFC 9 medzi sebou.

2.1.1 Ceska republika - vSeobecna socialno-ekonomicka situacia (2006 — 2010)

Ceska republika je vnutrozemsky priemyselny stredoeuropsky Stat. PocCet obyvatefov 10,5
miliéna (zdroj: Cesky Statisticky urad).

Hlavnym mestom je Praha (nachadza sa na koridore) s poCtom obyvatefov 1 272 692. Druhym
najvacsim mestom je Brno s poctom obyvatelov 384 277, ktoré nelezi na koridore. DalSim je
Ostrava s po¢tom obyvatelov 302 456, ktora lezi na alternativnej trati navrhovaného koridoru
RFC 9.

Makroekonomické ukazovatele

HDP na obyvatela v parite kupnej sily vroku 2010 dosiahol 80% priemeru EU (EU 27).
Podstatou HDP je tazky priemysel a sluzby. Vyvoj HDP a Struktdra priemyslu v roku 2010
a prognoza vyvoja HDP je zobrazena v nasledujucej tabulke €. 2.

Tabulka 2:  Struktura, vyvoj a prognéza HDP Ceskej republiky

Ceska republika Podiel v % 2006 2007 2008 2009 2010 2011 | 2012 2013
Polnohospodarstvo 2,3
Priemysel 30,6
Doprava 10,3 7,0 5,7 3,1 -4,7 2,7 1,8 0,0 1,5
Obchod 13,7
Sluzby 32,2

Zdroj: &len komisie RFC 9 z Ceskej republiky, prognéza Eurostat — databaza miera realneho rastu HPD - objem
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Tabulka 3:  HDP na obyvatela Ceskej republiky v parite kipne;j sil
Skuto€nost’

2006 2007 2008 2009 2010 2011

EU (27) 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Ceska republika 80,0 83,0 81,0 82,0 80,0 80,0
(idaje st vyjadrené vo vztahu k priemeru EU 27 = 100), zdroj: Eurostat

Na zaklade hore uvedenych tabuliek méZzeme konstatovat spomalenie hospodarskeho rastu
v Ceskej republike po rokoch s vysokym rastom HDP. Spomalenie rastu je spdsobené
hospodarskou krizou, ktora sa prejavila znizenim externého dopytu predovSetkym z Nemecka.
Pocas hospodarskej krizy pokleslo tempo hospodarskeho rastu o 4,7%. V rokoch 2010 a 2011
doslo k opatovnému oZiveniu. Podla stanovenej prognézy Eurostatu bude tento trend pomalého
ozivenia pokracovat (pozri tabulku 3).

Tabulka 4:  Vyvoj Statnych vydavkov do infrastruktiry v Ceskej republike

YT Statne vydavky do infrastruktary (mil. EUR)

2006 2008
Zeleznica 527,1 680,1 918,2 783,7 569,8
Cesta 1690,7 1658,4 2038,5 2101,0 1739,8
Vodné cesty 211 15,6 21,5 62,3 58,5
Letecka 80,6 85,5 324,3 97,6 82,3
Potrubna 28,4 32,0 17,3 8,4 9,2
Celkom 2347,9 2471,6 3319,8 3053,0 2459,6
Zdroj: &len komisie RFC 9 z Ceskej republiky
1€ =25 CZK

Statne vydavky do infrastruktury poklesli a dostali sa v roku 2010 na uroven roku 2007. Najvy$si
podiel z celkovych Statnych vydavkov je do cestnej infrastruktury.

Modal split

Trhovy potencial jednotlivych druhov nakladnej dopravy v ramci Ceskej republiky v obdobi 2006
— 2010 je zobrazeny v nasledujucej tabulke. Trhovy potencial Zelezniénej dopravy je ovplyvneny
vykonnostou Zelezni€nych dopravcov na celkovom dopravnom trhu.

Tabulka 5:  Vyvoj nakladnej dopravy v tis. ton v Ceskej republike

Druh dopravy Vyvoj nakladnej dopravy v tis. ton
2006 2007 2008 2009 2010
Zeleznica 97 491 99 777 95 073 76 715 82900
Cesta 444 574 453 537 431 855 370 115 355911
Vodné cesty 2032 2242 1905 1647 1642
Letecka 22 22 20 15 14
Spolu 544 119 555 577 528 853 448 492 440 466

Zdroj: ¢len komisie RFC 9 z Ceskej republiky

Pri vSetkych druhoch dopravy dochadza v sledovanych rokoch k postupnému poklesu
dopravnych vykonov. NajvyraznejSi pokles je v cestnej a zelezniCnej doprave. Napriek poklesu
objemu Zelezni¢nej dopravy sa podiel Zelezni¢nej dopravy z celkového objemu prepravy zvysil.
Je to z dévodu vysSieho poklesu cestnej dopravy. Podiel Zelezni¢nej dopravy z celkového
objemu dopravy v obdobi 2006 — 2010 sa pohyboval v rozpati od 17% - 19%.
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Vyrazny pokles dopravnych vykonov bol zaznamenany v roku 2009, ked doSlo k poklesu az
0 19,3% oproti roku 2007. Tento trend sa vSak zmenil na rast uz v roku 2010, ked doSlo k rastu
8,06% oproti roku 2009. Intermodalna doprava predstavuje vroku 2010 11,96 % podiel
z celkového objemu prepravenych ton. Zaznamenany je rast poctu dopravcov tak na sieti
SZDC, ako aj na navrhovanom medzinarodnom nakladnom koridore (pozri prilohu B tabulka B
4).

Tabulka 6:  Stru€ny vyvoj osobnej dopravy Vv tis. cestujucich
Druh dopravy Vyvoj osobnej dopravy v tis. cestujucich

2006 2007 2008 2009 2010
Zelezniéna preprava 183 000 184 200 177 400 165 000 164 800
Cestna - verejna 388 000 375 000 373 400 367 600 381 200
Cestna - individualna 2 160 000 2220 000 2 250 000 2 240 000 1970 000
Vodna preprava 1100 1100 900 1200 900
Letecka preprava 6 700 7 000 7 200 7 400 7 500
Spolu 2738 800 2 787 300 2 808 900 2781 200 2 524 400

Zdroj: &len komisie RFC 9 z Ceskej republiky

Celkovy pocet cestujucich od roku 2008 ma klesajucu tendenciu. Vyrazny pokles nastava
v cestnej individualnej doprave a Zelezni¢nej doprave.

Tabulka 7:  Zelezniéna nakladna preprava podla skupin tovarov
Vyvoj zelezni€nej nakladnej prepravy podla skupin tovarov
Tovarova Struktura v mil. tono-km

2007 2008 2009 2010
Produkty poFnohospodarstva 632,0 772,0 843,0
Uhlie, plyn, olej 5221,0 5 066,0 4 876,0
Kovy 1193,0 919,0 966,0
Chemikalie 740,0 630,0 753,0
Drevo, papier 363,0 349,0 366,0
Ostatné 7 288,0 5 056,0 5966,0
Spolu 15 437,0 12 792,0 13770,0

Zdroj: élen komisie RFC 9 z Ceskej republiky

Vyrazny podiel prepravy podfa skupin tovarov ma uhlie, plyn a oleje. Tento podiel neklesol
v jednotlivych rokoch pod 33% z celkového objemu prepravy. DalSou vyznamnou komoditou su
kovy. Ich podiel tvori priblizne 10% z celkovych vykonov Zelezni¢nej dopravy.

Podrobnejsie informacie o Ceskej republike su zobrazené v suhrnnych tabulkach prilohy A.

Podpora (technickd) rozvoja Zelezniénej nakladnej dopravy za celé tzemie Ceskej
republiky:

Vo vyhladovom stavu budu stigasné terminaly rozsirené o lokalitu Ceska Trebova, kde bude
presmerované spracovanie vlakov zo severonemeckych pristavov s kontajnermi smerujucimi do
Slovenskej republiky a do Madarska. U kontajnerového prekladiska na nakladnej stanici Praha
Zizkov sa uvazuje s jeho zrugenim.

Dalsi potencial na rozvoj nakladnej Zelezniénej dopravy na tuzemi Ceskej republiky predstavuje
program ministerstva dopravy Ceskej republiky pre verejné logistické centra. Program uvazuje
s vybudovanim verejnych logistickych centier, ktoré budu svojou velkostou, polohou a ponukou
sluzieb preduréené pre intermodalnu prepravu (s verejnym pristupom). Pre stredné a severné
Cechy sa poéita s dobudovanim verejného logistického centra v Lovosicich (mimo koridoru),
pre severni Moravu sa zvazuje Paskov (v ramci koridoru). Dalej sa uvaZuje v oblasti Brna
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(mimo koridoru) alebo Prerova (v ramci koridoru) a Pardubic (v ramci koridoru) a Plzne (mimo
koridoruy).

Dalsim vyznamnym projektom na podporu rozvoja Zelezniénej dopravy je program ,Podpora
revitalizacie zelezni¢nych vlecCiek®. Cielom programu je investovanie existujucich a zriadovanie
novych zelezni¢nych vleciek, pripadne investicie do ponuky odkupenia vleCky, ktora uz zanikla
alebo by zanikla, ak by nedo$lo k jej odkupeniu. V suCasnosti prebieha 3. kolo vyziev pre
podanie Ziadosti v ramci tohto programu.

Podrobné informacie o koridore na uzemi Ceskej republiky
Podrobné informacie sa tykaju priemyselnych centier a terminalov pozdiz vedenia trati RFC 9
v Ceskej republike, ktoré sa vyznamne (z hfadiska objemu) podielaju na prepravnych

vykonoch.

Vyznamné priemyselné zony s nadvaznostou na Zelezniénu nakladnu dopravu na koridore
RFC 9:

Zona Praha

Vyznamné firmy v automobilovom priemysle a dopravnhom strojarstve:
¢ nakladné automobily: Daewoo Avia Praha
¢ lietadla: Aero Vodochody

Vyznamné firmy v hutnickom priemysle:
e Poldi Hitte, Kladno

Vyznamné firmy v chemickom priemysle:
e petrochémia — Benzina Praha

e zakladna chémia — Spolana Neratovice,
o farmaceuticky a kozmeticky — Zentiva Praha, Dermacol Praha

Zéna Mlada Boleslav (mimo koridor):

Vyznamné firmy v automobilovom priemysle:
e SKODA AUTO

Zéna Kolin, Kolin — Ovéary :

Vyznamné firmy v automobilovom priemysle a dopravnhom strojarstve:
e Priemyselna zéna TPCA (osobné automobily)

Vyznamné firmy v chemickom priemysle:
e petrochémia — Koramo Kolin

Zéna Pardubice, Semtin, Hradec Kralové
Vyznamné firmy v chemickom priemysle:
e petrochémia — Paramo Pardubice
e zakladna chémia — Syntezia Pardubice, Semtex Semtin

Zona Olomouc, Prerov a Hranice na Morave

Vyznamné firmy v automobilovom priemysle a dopravnom strojarstve:
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e lietadla: Let Kunovice, Moravan Otrokovice

Vyznamné firmy v chemickom priemysle:

vvvvv

e gumarensky — Barum Otrokovice, Gumotex Bfeclav
Zéna Ostrava

Vyznamné firmy v automobilovom priemysle a dopravnom strojarstve:
e o0sobné automobily: Hyundai NoSovice
¢ nakladné automobily: Tatra Kopfivnice

Vyznamné firmy v hutnickom priemysle:
e Arcelor Mittal Ostrava
e Evraz Vitkovice Steel, Ostrava
e Tfinecké zelezarny, Tfinec
e ZDB Group, Bohumin

Vyznamné firmy v chemickom priemysle:
o farmaceuticky a kozmeticky — Galena Opava

Terminaly:

Sukromny intermodalny terminal Praha - Uhfinéves: Metrans, a.s. — prekladka cesta - Zeleznica
Sukromny intermodalny terminal Praha - Zizkov: CSKD Intrans s.r.o. — prekladka cesta -
Zeleznica

Sukromny intermodalny terminal Pferov: CSKD Intrans s.r.o. — prekladka cesta - Zeleznica
Sukromny intermodalny terminal Lipa nad Dfevnici: Metrans, a.s. — prekladka cesta - Zzeleznica
Sukromny intermodalny terminal Ostrava - Paskov: AWT — prekladka cesta - Zeleznica
Sukromny intermodalny terminal Ostrava - Senov: Metrans, a.s. — prekladka cesta - Zeleznica

Podpora nakladnej dopravy na koridore RFC 9:

vybudovanie intermodéalneho terminalu Ceska Tiebova
vybudovanie verejného logistického centra Paskov
vybudovanie verejného logistického centra Pardubice

modernizovanie trati na koridore a eliminovanie Uzkych miest a miest s vysokou
kapacitou
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V nasledujucich tabulkach su zobrazené udaje tykajuce sa vylu€ne trati, ktoré su navrhované
na zriadenie medzinarodného nakladného koridoru (hlavné trate, prip. alternativne).

Tabulka 8:

RFC 9 v Ceskej republike v tkm
Roky

Nakladna doprava v tkm

Vyvoj nakladnej dopravy na navrhovanom medzinarodnom nakladnom koridore

2009 2010 2011
Praha - Pofri€any 9 386 426 13 403 239 14 588 182
Poricany - Kolin 8 666 466 12 054 753 13621 634
Kolin - Reéany nad Labem 20 371 153 24 668 630 31037 112
Reéany nad Labem - Pardubice 14 752 998 20471592 25195972
Pardubice - Chocen 16 822 371 20 687 032 24 806 652
Chocen - Ceska Trebova 18 443 063 22325771 26 723 324
Ceska Trebova - Zabireh na Moravé 15 021 207 18 319 076 19723524
Zabreh na Moravé - Olomouc 15 337 107 18 482 983 19 938 816
Olomouc - Prerov 14 962 256 18 096 783 19 372 639
Pierov - Hranice na Moravé 29 700 708 33601 270 33804 813
Hranice na Moravé - Valasské Mezirici 7 170 528 8 557 107 8 529 079
Valasské Mezirici - Horni Lide¢ 5461 419 6 302 819 6 215 431
Horni Lide¢ - Horni Lide¢ st.hr. 4563 930 5980 065 5988 440
Celkom 180 659 632 222 951 120 249 545 618

Zdroj: ¢len komisie RFC 9 z Ceskej republiky

Rast nakladnej dopravy na navrhovanom medzinarodnom koridore je vysS$i, ako na celkovej
sieti SZDC na uzemi Ceskej republiky po rokoch 2008 a 2009, kedy dochadzalo k poklesu
vykonov.

Najvyssi rast objemu prepravy medzi jednotlivymi usekmi je zaznamenany na tratovom useku
Kolin — Pardubice, t. j 0 24,57% v roku 2011 oproti roku 2010. Maly pokles objemu prepravy je

vvvvv

dochadza k rastu po¢tu nakladnych vlakov aj objemu nakladnej dopravy (vid prilohu €. B2).

Tabulka 9:

Porovnanie Struktury objemu dopravy medzi navrhovanym medzinarodnym
nakladnym koridorom RFC 9 a sietou SZDC
Nakladna doprava

Druh viaku ) Koridor : ) Siet SZDC :
Pocet VIkm Podiel na Pocet vikm Podiel na
viakov trhu v %* viakov trhu v %*

Intermodalne viaky 1635,0 207 211,0 12,2% 3284751 8,7%
Ucelené viaky

Voznové zasielky 7 935,0 447 021,0 26,3% 6 836 884 18,2%
Ostatné

Celkom 24 856,0 1699 611,0 100,0% 37568 712

Pozn.: Trhovy podiel je na zaklade vikm

Intermodalna doprava na navrhovanom medzinarodnom nékladom koridore RFC 9 v Ceskej
republike predstavuje vroku 2012 12,2% podiel z celkového objemu dopravnych vykonov
(vlkm) na koridore (sledované obdobie 1. Stvrtrok 2012). Tento podiel intermodalnej nakladnej
dopravy na koridore je vy$$i ako na celej sieti SZDC, kde tento podiel je na drovni 8,7%
z celkového objemu prepravy (vikm).
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Tabufka 10:  Vyvoj osobnej dopravy na navrhovanom medzinarodnom nakladnom koridore
RFC 9 v Ceskej republike

Passenger transport in train-km

2009 2010 2011
Praha - Poficany 3205 341 3243838 3407 503
Pori¢any - Kolin 1742934 1744 800 1748 629
Kolin - Reéany nad Labem 1251195 1227563 1228 474
Reéany nad Labem - Pardubice 1138978 1198917 1183093
Pardubice - Chocen 1993 880 1971636 1988 421
Chocer - Ceska Trebova 1435 488 1432045 1433426
Ceska Trebova - Zabreh na Moravé 1464 905 1418 618 1402 146
Zabreh na Moravé - Olomouc 1981831 1982614 1 958 492
Olomouc - Prerov 1185 969 1161 280 1160 283
Prerov - Hranice na Moravé 1325 664 1334772 1232693
Hranice na Moravé - Valasské Mezirici 469 695 418 177 419 326
Valasské Meziri€i - Horni Lide¢ 645 295 590 608 567 644
Horni Lide¢ - Horni Lide¢ st.hr. 76 744 74 154 73 651
Total 17 919 928 17 801 032 17 805 792

Zdroj: &len komisie RFC 9 z Ceskej republiky

Na rozdiel od poklesu vykonov osobnej dopravy v Zelezniénej doprave na sieti SZDC je na
koridore zachovany rast objemu dopravy v osobnej doprave.

Od roku 2006 je zaznamenany neustaly rast dopravcov na sieti SVZDC. SZDC ma vy$si podet
dopravcov na uvazovanom medzinarodnom koridore RFC 9 ako ZSR (pozri priloha B tabulka
B 4).

Kapacita navrhovanych trati medzinarodného koridoru RFC 9 je vyuzZitda maximalne na uroven
vy3S8iu ako 90% priepustnosti trati na tychto Usekoch Pofi¢any — Pardubice, Choceri — Ceska
Tfebova. Ostatné trate navrhovaného medzinarodného koridoru RFC 9 su vyuZité maximalne
na uroven nizSiu ako 90% priepustnosti trati.
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Tabulka 11: Vyuzite kapacity vo vybranych rokoch na tratiach RFC 9 na uzemi
Ceskej republiky

2010 2012
at'o e S A A Vyuzitie o . e Vyuzitie
Max. kapacita * VoFna kapacita kapacity (v %) Max. kapacita * Volna kapacita kapacity (v %)
L T L AT ! i ! 1 ! i)

Praha - Pofi¢any 127. 189, 176. 57. 77, 57. 55%. 59%. 67%| 127 190 177 63| 37| 57| 50%| 81%| 68%
Poficany - Kolin 167 148 C 20 14  83%' 91%: 192 89%
Kolin - Pardubice 1700 172 34 35! " 80%' 80%!
Pardubice - Chocefi 186 200: | 53 65 | 71%: 67%:
Chocefi - Ceska Trebova| 170 182: i 36! 47 L T79%: 74%:
CESIEN () LAt = 198 182] ¢ 99 79 ! 50%! 57%! 198 182 750 49 62% 73%
Ceska Trebova I ] | ] ] | \ \
Olomouc hl. n. - ZabTeh [ R {104 104! ! 500 51%! 210/ 213 %0 83 57%! 61%
na Moravé ! ! ! \ \ | \ ]
Elre;°"°s'""o'°m°“° 171 221 | 52 o8 | 70% 56%! 2650 221 1300 77 51%: 65%
Valasské Mezifici - E E i : E : : E
Hranice na Moravé ST oo : P 99! 99 56! 55 43%: 44%
Hranice na Moravé - [ ] | ' ] ] : ]
P S b : e 149 145 106/ 98 29%! 32%
Vsetin - Horni Lide¢ N . | T 145, 152 105; 116 28%: 24%
Prosenice - Pferov 180, 164, . 83 68, . 54%, 59%, 181: 164 86 75 52%: 54%
Hranice na Moravé - [ ] | ' ] ] | ]
Brosenice 216! 228! o6l 64 L 72%: 72%! 217, 229 52 43 76%! 81%
SRIEVERIIDY 2 192' 185! i 56 58! L 71%: 69% 191! 185 35 46 81%: 75%
Hranice na Moravé ! ] ! ' ] ! ' ] :
Ostrava hl.n - Ostrava- ! ! ! ! n
E - E - B = e
Ostrava hl.n. - Bohumin | ] | ' ] ' ' ]
prednadrasi 184 186! o33 49! | 82%: 73%! 184} 187 38 47 79%: 75%
Bohumin os.n. - i ] | i j | j |
o 177, 179, o 70, | 56%; 61%; 177, 180 71 70 60%! 61%
.?;;’I,'r“am‘“ce'ces"y 130! 129! {65 59 ! 50% 55%! 135/ 129 63 53 53% 59%
Cesky T&sin - Trinec 120! 128 . 36 47, . 70%: 63%. 151 145 61 59 50%: 59%
Tfinec - Mosty u | ] 1 : ] ! : ]
P TR 147 130! ¢ 89 75; " 40%: 43% 187; 179 129; 121 31%: 32%

Pozn.: farebné oznacenie bunielk tabL'll’ky téké isté' ako u schém pr'e vyuZitie priepustnosti
* priepustnost’ za deri

Schéma ¢&. 3 stanic, ich vybavenosti, trati atechnickych parametrov medzinarodného
nakladného koridoru na tzemi Ceskej republiky zjednodu$ene zobrazuje navrhované trate a ich
technické parametre. PodrobnejSie a dalSie dopliujuce informacie (neuvedené v schémach)
tykajuce sa terminalov, zriadovacich stanic su uvedené v prilohe B.
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Legenda:

Popis stanic:

Praha Stanica koridoru
| Horni Lide¢ 1 Stanica susedného statu koridoru
[—==="== _ o
: Ostrava I Stanica alternativnej trate

Typ trate
< » Dvoj a viackolajna hlavna trat' koridoru
< » Jednokolajna hlavna trat koridoru
- - » Alternativna dvoj a viackolajna (pripojna, obchadzkova ) trat koridoru
€ —mmm e » Alternativna jednokolajna (pripojna, obchadzkova ) trat koridoru
GSM-R
ECTS
P/C profil
P /C 45/375
P/C 67/391
P/C 70/400
P/C 78/402

Zriadovacia stanica
Intermodalny terminal

3 KV DC

25 KV AC (50 Hz)
15 KV AC (16 2/3 Hz)
neelektrifikovana

M HE HEEE]

Kapacita:

VyuZitie priepustnosti do 50%

Vyuzitie priepustnosti medzi 50% a 90%
————— o Vyuzitie priepustnosti nad 90%
—————eo n/a
Popis trate:

100/160 km/hod, 220 km, C4, 750 m )
Minimalna/maximalna rychlost/hod, vzdialenost, zatazova trieda, maximalna dizka viaku
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Schéma 3: Schéma trati a technickych parametrov medzinarodného nakladného koridoru na tzemi Ceskej republiky SZDC

1
I Ostrava I
Ostrava-Svinoy_ = = a4 Sl

T e

. _-I -... 1::-:- 14'.'Ill‘m hod, B4 km
e D
Kuntice Pailov AL
| z; - et Bed, 50 ko, ,j—[ﬂ.\ _____ _
‘l Eesle¥ Tefin s A
M Cadea |
Tfhx lllllll
Horni Lidec 5t hr. =« Luk}f pod Makytou |

Kapacita: /’ \‘

g s
@Cadca Praha—Ceski Tiebova. 50 min
abice Ceska Trehova—Cadca 90 min
Hranice na Morave Ceska Tiebova-Likyp. M. 240 min
@ Liky pod Malytou C. Tiebova—Ostrava-Zilina. 130 min
\.r Homi Lidet ¢. Tiebova-Pichov—Zilina 150 min
Ceslea Tebova

. /

Elektricka trakcia: _3KVDC Profil (P/C): _P/C 47/377 Dalsie informécie: ¥l _ Zriad’ovacia stanica

25KV AC (50 Hz) _.P/C 67/391 BB _ intermodiiny terminai

_ Neelektrifikované _.P/C 78/402 _ GSM-R
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2.1.2 Slovenska republika - vSeobecna socialno-ekonomicka situacia (2006 — 2010)

Je vnutrozemsky stredoeurdpsky Stat s poétom 5,43 mil. obyvatefov. Hlavnym mestom je
Bratislava s po¢tom obyvatelov 428,9 tis. (na koridore). Druhym najvacsim mestom su KoSice
s poctom obyvatelov 233,9 tis. (na koridore).

Makroekonomické ukazovatele

Hruby domaci produkt na obyvatela v parite kipne;j sily v roku 2010 dosiahol 73% priemeru EU
(EU 27). Podstatou HDP je tazky priemysel a sluzby. Vyvoj HDP a $truktira priemyslu v roku
2010 a prognoza vyvoja HDP je zobrazena v nasledujucej tabulke. V Bratislavskom regione
(regidn, kadial prechadza koridor) je parita kupnej sily vySSia ako 75%.

Tabulka 12: Struktdra, vyvoj a prognéza HDP Slovenskej republiky
HDP Struktara (2010) Skutoénost’ ‘ Prognoéza

Slovenska Podielv % | 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
republika
Polnohospodarstvo 2,85
Priemysel 36,47
Doprava 1703| 83 105 58 -49 42 33 18 29
Obchod '
Sluzby 34,37

Zdroj: Clen komisie RFC 9 zo Slovenskej republiky, prognéza Eurostat — databéza miera reélneho rastu HPD - objem

Tabulka 13: parite kipnej sil
Skutocnost’
2006 2007 2008 2009 2010 2011
EU (27) 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Slovenska republika 63,0 68,0 73,0 73,0 73,0 73,0
(Udaje st vyjadrené vo vztahu k priemeru EU 27 = 100), zdroj: Eurostat

HDP na obyvatela Slovenskej republiky v

Na zaklade uvedenych tabuliek médzeme konstatovat spomalenie hospodarskeho rastu
(Slovenska republika mala najvyssi rast HDP v Strednej Eurdpe). Spomalenie rastu je
spdsobené hospodarskou krizou, ktora sa prejavila znizenim externého dopytu predovsetkym
z Nemecka. PoCas hospodarskej krizy pokleslo tempo hospodarskeho rastu o 4,9%. V rokoch
2010 a 2011 doslo k opatovnému oziveniu. Podla stanovenej prognozy Eurostatu tento trend
pomalého ozivenia bude pokracovat’ (pozri tabulku 13).

Tabulka 14: Vyvoj Statnych vydavkov do infrastruktiry v Slovenskej republike
Statne vydavky do infrastruktury (mil. EUR)

Druh dopravy

2006 2007 2008 2009 2010
Zeleznica 234,9 302,5 214,4 190,3 285,8
Cesta 541,0 675,7 755,1 854,0 516,8
Vodné cesty 2,1 15 4,7 3,8 51
Letecka 13,5 17,8 33,4 59,1 74,7
Potrubna 51,5 46,3 63,6 51,1
Celkom 791,50 1 049,00 1 053,90 1170,80 933,50

Zdroj: Clen komisie RFC 9 zo Slovenske] republiky, Statisticky trad Slovenskej republiky
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Celkové Statne vydavky do infrastruktiry sa v roku 2010 znizili aj napriek zvySeniu vydavkov do
infratruktury pre Zeleznicu. ZvySenie vydavkov do infrastruktury pre Zeleznicu je z dévodu
zniZzenia cien a Struktary pristupovych poplatkov implementujucich nariadenie Eurdpskej
komisie vyplyvajice zo smernice Eurdépskeho parlamentu a Rady 2001/14/ES z 26 februara
2001 o pridelovani kapacity zelezniCnej infrastruktury, vyberani poplatkov za pouzivanie
ZelezniCnej infrastruktury a bezpecnostnej certifikacii. Slovenska republika patrila v minulosti
medzi $taty EU s najvy$$ou vyskou poplatkov za pristup k Zelezniénej infrastruktire (pozri
kapitolu 2. 4).

Modal split
Trhovy potencial jednotlivych druhov nakladnej dopravy v ramci Slovenskej republiky v obdobi
2006 — 2010 je zobrazeny v nasledujucej tabulke. Trhovy potencial Zelezni¢nej dopravy je

ovplyvneny vykonnostou Zelezniénych dopravcov na celkovom dopravnom trhu.

Tabulka 15: Modal split nakladnej dopravy v obdobi 2006 — 2010 v Slovenskej republike
Modal split nakladnej dopravy v tis. ton

Druh dopravy 2006 2007 2008 2009 2010

Zeleznica 52 449 51813 47 910 37603 44327
Cesta 181 424 179 296 199218 163148 143071
Vodné cesty 1713 1 806 1767 2192 3109
Letecka 052 0.19 031 0,01 0,01
Spolu 235 537 232 915 248895 202943 190 507

Zdroj: Clen komisie RFC 9 zo Slovenskej republiky, MDVRR SR (Ministerstvo dopravy, vystavby a regionélneho
rozvoja Slovenskej republiky)

Od roku 2008 dochadza k vyraznému poklesu celkového objemu prepravy.

Vyrazny pokles objemu prepravy po roku 2008 nastal v cestnej nakladnej doprave.
V Zelezni¢nej nakladnej doprave, po vyraznom poklese objemu prepravy v rokoch 2008 a 2009,
nastal v roku 2010 mierny rast. DIhodoby rast zaznamenava vodna doprava.

Vysokym rastom cestnej dopravy do roku 2009 a poklesom vykonov zelezni¢nej dopravy sa
podiel Zelezni¢nej dopravy z celkového objemu prepravy neustale zniZzoval (aZz k pomeru
Zelezni¢nej nakladnej dopravy z celkového objemu prepravy na 18,5% k 80,4% - nému podielu
cestnej nakladnej dopravy z celkového objemu). Tento trend sa zmenil v roku 2010, kde bol
podiel Zelezni¢nej nakladnej prepravy na celkovom objeme prepravy vSetkych druhov dopravy
23,3 %, €o znamena rast podielu Zelezni¢nej nakladnej dopravy na celkovom objeme prepravy
vSetkych druhov dopravy oproti roku 2009 o 4,47%. Podiel objemu nakladnej cestnej dopravy
na celkovom objeme prepravy sa znizil v roku 2010 oproti roku 2009 o 5,3%.

Po oc€akavani mierneho ozivenia hospodarstva predpokladame aj ozivenie dopravy
v stagnujucich druhoch dopravy (zelezni¢na, cestna) z pohladu objemu prepravy.
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Tabulka 16: Vyvoj celkového poctu prepravenych cestujucich podla jednotlivych druhov
dopravy

Vyvoj osobnej dopravy v tis. cestujucich

Druh dopravy

2006 2007 2008 2009 2010
Zelezni¢na preprava 48 438 47 070 48 744 46 667 46 583
Cesta - verejna 403 270 384 637 365519 323 142 312 717
Cesta - individualna 1792 000 1811986 1833082 1846439 1859479
Vodna preprava 111 122 122 110 120
Letecka preprava 2291 3068 4176 2288 554
Spolu 2 246 110 2 246 883 2251643 2218646 2219453

Zdroj: Clen komisie RFC 9 zo Slovenskej republiky, MDVRR SR

Celkovy pocet cestujucich ma klesajucu tendenciu. Vyrazny pokles nastava vo verejnej cestnej
doprave, Zelezni¢nej a leteckej doprave. Cestna individualna doprava zaznamenava rast poctu
cestujucich poc&as celého sledovaného obdobia.

Tabulka 17:  Zelezniéna nakladna preprava podla skupin tovarov

Vyvoj zelezni€nej nakladnej prepravy podla skupin tovarov
Tovarova Struktara v mil. tono - km

2006 2007 2008 2009 2010
Produkty pol'nohospodarstva 217,5 157,0 112,8 84,5 62,6
Uhlie, plyn, olej 2329,0 2 356,1 2237,2 1927,5 1800,3
Kovy 4587,8 4 340,5 41325 2941,3 3786,3
Chemikalie 726,9 706,1 680,2 480,0 573,1
Drevo, papier 516,4 485,0 469,5 397,6 513,9
Ostatné 1610,3 1602,3 1 666,8 1133,2 1368,9
Spolu 9 988,0 9 647,0 9299,0 6 964,0 8 105,0

Zdroj: Clen komisie RFC 9 zo Slovenskej republiky, MDVRR SR

Vyrazny podiel prepravy na sieti ZSR podla skupin tovarov maju kovy a vyrobky z kovov, uhlie,
plyn a oleje. Podiel tychto komodit neklesol v obdobi 2006 — 2010 pod uroveri 68,5 %
z celkového objemu prepravy ZelezniCnej dopravy.

Podrobnejsie informacie o Slovenskej republike su zobrazené v tabulkach prilohy A.

Podpora (technicka) rozvoja zelezni¢nej nakladnej dopravy za celé dzemie Slovenskej
republiky:

Podpora rozvoja Zelezni€nej nakladnej dopravy prebieha predovSetkym prostrednictvom
Operacného programu dopravy. Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
prostrednictvom jednotnej vizie Zelezni€ného sektora v SR a strategickym dokumentom
Stratégia rozvoja dopravy SR do roku 2020 (uznesenie vliady SR €. 158 z 3.3. 2010) poukazuje
okrem iného na potrebu modernizacie trati zaradenych do paneurdpskych koridorov, v prvom
rade kompletizacia Useku Bratislava — Zilina — Cadca $t. hr. a zriadovacej stanice Zilina —
Teplicka a budovania terminalov s verejnym pristupom na posilnenie rastu intermodalnej
dopravy v Bratislave, Leopoldove, Ziline a Kosiciach. V pripade modernizacie Useku Liptovsky
Mikulas — KoSice je potrebné preskumat, i aktualne navrhované a neoby€ajne drahé rieSenie
modernizécie je z pohfadu naplnenia podmienok EU, ako i zavézkov z dohovoru AGC a AGTC
skutoCne jediné mozné. V stratégii, v Casti velké investicie sa uvazuje aj o modernizacii
prekladkovej stanice Cierna nad Tisou. Dal§im prispenim k rozvoju Zelezniénej nakladnej
dopravy je ozivenie nadejnejsich vleciek.
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Podrobné informacie o koridore na uzemi Slovenskej republiky

Podrobné informacie sa tykaju priemyselnych centier a terminalov pozdiz vedenia trati RFC 9
v Slovenskej republike, ktoré sa vyznamne podiefaju na prepravnych vykonoch (z hladiska
objemu).

Vyznamné priemyselné zony s nadvaznostou na Zelezni€nu nakladnu dopravu na koridore
RFC 9:

Zéna Kosice a Cierna nad Tisou:

Vyznamné firmy hutnickeho priemyslu
e Haniska pri KoSiciach, Velka Ida: U. S. Steel KoSice, s. r. 0.

Vyznamné firmy stavebného priemyslu
e Turna nad Bodvou, Velka Ida, Kostolany nad Hornadom: Carmesuse Slovakia, s. r. 0.

Vyznamné firmy automobilového priemyslu a dopravného strojarstva
o Velka Ida:, Wolkswagen Slovakia, a. s.

Chemiclfy priemysel
e Cierna nad Tisou: Proburgas, a. s. (preCerpavacia stanica - plyn)
e Vojany SWS spol. s. r. o. (pre¢erpavanie kvapalnych produktov z ropy)

Zéna Zilina a Puchov:

Vyznamné firmy automobilového priemyslu a dopravného strojarstva
e Zilina Teplitka: Kia Slovakia, BGL AutoRail GmbH, Metrans /Danubia/ a. s.
e Puchov — Matador Puchov

Vyznamné firmy stavebného priemyslu
e Varin- Dolvap s. r. 0.

Ostatné:
Vyznamné firmy drevospracujuceho priemyslu
e RuzZomberok: Mondi SCP a.s.
e Liptovsky Hradok: Rettenmeier Tatra Timber s.r.o.

Terminaly:

Sukromny intermodalny terminal Zilina — Intrans a. s. — prekladka cesta — Zeleznica,

Sukromny intermodalny terminal Haniska pri KoSiciach — Metrans a. s. - prekladka cesta -
Zeleznica (normalny rozchod) — Zeleznica (Siroky rozchod),

Sukromny intermodalny terminal KoSice — Intrans a. s. — prekladka cesta — Zeleznica (normalny
rozchod),

Sukromny intermodalny terminal Interport servis s. r. 0. — prekladka cesta - Zzeleznica (normalny
rozchod) — zeleznica (Siroky rozchod),

Sukromny intermodalny terminal Dobra — Transcontajner Slovakia a. s. — prekladka cesta-
zeleznica (normalny rozchod) — Zeleznica (Siroky rozchod)

Sukromny intermodalny terminal Matovce - Premako a. s. — prekladka cesta - Zeleznica
(normalny rozchod) — Zeleznica (Siroky rozchod)
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Vychodoslovenské prekladiska Cierna nad Tisou a Matovce

Su ddlezité prekladkové stanice medzi normalnym rozchodom a Sirokym rozchodom.
Prestavuju vyznamné spojenie preprav vychodnej Eurépy a Azie so strednou, juznou
a zapadnou Eurdpou (zabezpecluju prekladku alebo prevazovanie voziiov z normalneho
rozchodu na $iroky a opaéne). Vychodoslovenské prekladiska vyznamne napifiaju prepravné
toky na koridore RFC 9. Vychodoslovenské prekladiska zaistuju prekladku vyse 90% surovin
a tovarov dovazanych na Slovensko po Zeleznici z vychodnej Eurépy a Azie.

Prekladka surovin pripadne tovarov z vychodnej Eurépy a Azie zo $irokého rozchodu na
normalny rozchod sa vykonava v pohraniénej prechodovej stanici Cierna nad Tisou.

Prekladka tovarov vyvazanych zo Slovenska do vychodnej Eurépy a Azie sa vykonava
v pohraniénej prechodovej stanici Cop (Ukrajina).

Bez prekladky je mozna preprava tovaru do Rumunska cez prechod Diakovo — Halmeu. Nie je
vSak mozna preprava nebezpecného tovaru a tovaru s prekro¢enou nakladacou mierou.

Pohrani¢na prechodova stanica Matovce sluzi predovSetkym na prepravu zasielok na vie¢ky
Sirokého rozchodu, ale aj na prekladku sypkych substratov, ako je uhlie a ruda. V stanici sa
nachadza prevazovna vozhov zo Sirokého rozchodu na normalny a opacne, sliZiaca prevazne
na prevazovanie voznov prepravujucich nebezpeéné latky.

Podpora nakladnej dopravy na koridore RFC 9:

e Verejny intermodalny terminal Zilina — Teplicka — prekladka cesta — Zeleznica (do roku
2014),

e Vybudovanie verejného intermodalneho terminalu KoSice — BocCiar - prekladka cesta —

Zeleznica (do roku 2015),

Rozvoj sukromnych intermodalnych terminalov v oblasti Haniska pri KoSiciach,

Modernizécia Zelezniénej stanice Cierna nad Tisou (do roku 2015),

Modernizacia trati na koridore a odstranenie uzkych miest a miest s vysokou kapacitou,

Skratenie jazdnych dob, zlepSenie sklonovych a smerovych pomerov trati,

Ocakavany trvaly rast preprav v smere vychod — zapad (oCakavané trvalé zvySovanie

zahraniéného obchodu medzi vychodnou Eurépou, Aziou a Eurépskou dniou).
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V nasledujucich tabulkach su zobrazené udaje tykajuce sa vylu€ne trati, ktoré su navrhované
pre zriadenie medzinarodného nakladného koridoru (hlavné trate prip. alternativne)
v Slovenskej republike.

Tabulka 18: Vyvoj nakladnej dopravy na navrhovanom medzinarodnom nakladnom koridore
RFC 9 v Slovenskej republike

Nakladna doprava

2009 2010
\:’I‘a’l‘(’g\t, Vikm Hrtkm \fl’;l‘(’g\t/ Vikm hrtkm
Cadca st. hr. - Zilina 16 390 478 503 815419 911 19 247 480 711 776 591 346
'F',:‘,j';‘t"g‘?d LGB i L - 6483 128140 155 697 367 6590 128072 141 455 761
Puchov - Zilina 18701 483389 641 547 523 22737 452201 561 182 372
Zilina - Vratky 19936 356 150 542 461 586 22535 344195 518 317 962
Vritky - Poprad 19557 1716419 3052 378 350 22301 1754467 2981367 481
Poprad - Spiéska Nova Ves 18034 514836 777 479 083 19050 513515 779 951 803
Spigska Nova Ves - Kysak 14050 788984 1395098 750 20436 830632 1468410376
Kysak - Kosice 16661 260 482 427031 910 23858 274534 441 268 940
Kosice - Gierna nad Tisou 34684 1246273 1856 185 756 38973 1236418 1806009 230
g::::: :gg Rzgﬂ st hr 4593 18372 58 469 272 6 422 16 797 50 199 554
Celkom 169089 50991548 9721769508 | 202149 6031542 9524 754825

Zdroj: Clen komisie RFC 9 zo Slovenskej republiky, PIS ZSR

V roku 2011 oproti roku 2010 je zaznamenany rast poctu vlakov zelezni¢nej nakladnej prepravy
na navrhovanom medzinarodnom nakladnom koridore RFC 9 0 19,55%, ale pokles celkového
objemu prepravy o0 -2,03%. Tento vyvoj vyplyva zo zmeny uhrad za pristup k Zelezni¢nej
infrastrukture od 1. 1. 2010, kedy doSlo k zmene vahy medzi zloZkou vlkm a hrtkm. Znizenie
uhrad, Struktary a vah medzi vikm a hrtkm za pristup k Zelezni¢nej infrastrukture je za ucelom
podpory Zelezniénej dopravy na sieti ZSR (pocet vlakov je vy3si, ale s nizSou hmotnostou).

Rast objemu Zelezni¢nej nakladnej prepravy je na useku KoSice — Poprad. Z toho najvysSi rast
objemu Zelezni¢nej nakladnej prepravy je na useku Kysak — SpiS§ska Nova Ves, t. . rast v roku
2011 oproti roku 2010 o0 5,25%. Na ostatnych tratiach navrhovaného medzinarodného
nakladného koridoru RFC 9 je zaznamenany pokles objemu prepravy. Z toho najvy$si pokles
objemu Zelezniénej nakladnej prepravy je na Useku Cierna nad Tisou — Cierna nad Tisou &t. hr.,
t. j. pokles v roku 2011 oproti roku 2010 o0 14,14%.

Podiel medzinarodnej nakladnej dopravy na navrhovanych tratiach medzinarodného
nakladného koridoru RFC 9 z celkového objemu dopravy na koridore rastie, t. j v roku 2011 je
oproti roku 2010 zaznamenany rast 02,20 % (vlkm). Vroku 2011 predstavuje podiel
medzinarodnej nakladnej dopravy na navrhovanych tratiach nakladného koridoru RFC 9 na
celkovom objeme dopravy 51,15%.
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Tabufka 19:  Porovnanie Struktury objemu dopravy medzi navrhovanym medzinarodnym
nakladnym koridorom RFC 9 a sietou ZSR
Nakladna doprava

bruh viaku : Koridor : : Siet’ ZSR :
Pocet VIkm Podiel na Pocet vIkm Podiel na
vlakov trhu v % vlakov trhu v %
Intermodalne vlaky 481 17 409 0,94% 1865 152 511 3,50%
Ucelené viaky 5 492 1079 430 58,05% | 13645 1848 211 42,40%
Voznoveé zasielky 10 275 547 311 29,44% | 30476 1796 931 41,22%
Ostatné 11 882 215 199 11,57% | 27 386 561 622 12,88%

Pozn.: Trhovy podiel je na zaklade vikm

Intermodalna doprava na navrhovanom medzinarodnom nakladom koridore RFC 9 predstavuje
vroku 2010 0,94% podiel z celkového objemu dopravnych vykonov (vlkm) na koridore
(sledované obdobie 1. Stvrtrok 2012). Tento podiel intermodalnej nakladnej dopravy je ovela
niz8i ako na celej sieti ZSR, kde je tento podiel na Grovni 3,5% z celkového objemu prepravy
(vlkm) na sieti ZSR (na tratiach SR navrhovaného medzinarodného nakladného koridoru RFC 9
je podiel intermodalnej dopravy na urovni 11,36%).

Od roku 2006 je zaznamenany neustaly rast dopravcov na sieti ZSR a zarover aj na koridore
(pozri prilohu B. tabulku B 4).

Tabulka 20:  Vyvoj osobnej dopravy na medzinarodnom nakladnom koridore RFC 9

v Slovenskej republike
Osobna doprava (vikm)
Roky 2008 2009 2010 2011

Cadca &t. hr. - Zilina 567 872 659 629
Luky pod Makytou $t. hr. - Pdchov 202 379 180 155
Puchov - Zilina 1018 858 1152 958
Zilina - Vratky 508 740 532 481
Vrutky - Poprad 2 479 767 2 608 316
Poprad - SpiSska Nova Ves 588 431 594 933
spiSska Nova Ves - Kysak 1138788 1180813
Kysak - KoSice 499 267 492 112
Kosice - Cierna nad Tisou 880 112 902 460
Cierna nad Tisou - Cierna nad Tisou &t. hr. 11 664 11 620
Celkom 7 895 878 8 315 477

Zdroj: Clen komisie RFC 9 zo Slovenskej republiky, PIS ZSR

Na rozdiel od poklesu vykonov na celej sieti ZSR je na tratiach medzinarodného nakladného
koridoru RFC 9 zaznamenany rast objemu vykonov osobnej dopravy (vlkm), t. j. rast v roku
2011 oproti roku 2010 o 5,31%.

Najvyssi rast je zaznamenany na trati Zilina — Cadca &t. hr., t. j. rast v roku 2011 oproti roku
2010 o 16,16%. Najvy$Si pokles bol zaznamenany na trati Pichov — Luky pod Makytou §t. hr.,
t. j. pokles v roku 2011 oproti roku 2010 o -10,98%.

Vo vnutrostatnej osobnej doprave je zaznamenany rast (7,09%), ale v medzinarodnej osobne;j
doprave je zaznamenany pokles v roku 2011 oproti roku 2010 (-2,74%).
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Kapacita navrhovaného koridoru je aZ na pohraniéno - prechodovu trat Cierna nad Tisou —
Cierna nad Tisou &t. hr. vyuzita pod troveri 50%. Pohraniéna prechodova trat Cierna nad Tisou
— Cierna nad Tisou &t. hr. ma kapacitu vyuziti na 88% (na danom Useku v roku 2011 je len 1
volna trasa). Maximalne vyuzitie kapacity (maximalny pocet tras) z dévodu dodrziavania
podmienok hraniénych a colnych kontrol neustale klesa (vid tabufka X). K zniZeniu maximainej
kapacity doSlo vstupom Slovenskej republiky do Schengenského priestoru.

Tabulka 21: Vyuzite kapacity vo vybranych rokoch na tratiach RFC 9 na Uzemi Slovenskej

republik
apa a
2006 2009 2011
, Max. Vol'na Vyuzitie Max. Vol'na Vyuzitie Max. Vol'na Vyuzitie
kapacita* kapacita* kapacity kapacita* kapacita* kapacity kapacita* kapacita* kapacity
(v %) (v %) (v %)

S N S e A e O A A " N A A

Zilina - A T A

Cadca st. hr. S S R S S S B S T R B
:;‘l‘.l';‘,"g",M'St' i - 145 130 112 145 130' 112 136' 144’ 127' 95 15% 23%| 165 156/ 125 110' 16% 20%

Puchov - Zilina 169: 173 85: 169: 173: 85| 176: 183: 82: 83! 41%: 42%| 175 174: 100: 97: 32%: 33%
Zilina -SpiSska N.Ves | 149; 144 51, 149] 144; 51| 157; 166; 49 87, 46%; 43%| 145; 153, 51, 71;45%; 34%

S LU L DS 169 156! 03! 169' 156 93| 174 171 96' 94 33% 35% 180 173 112 104 28% 30%

Kysak : . : . . : . . . . . . .
Kysak - KoSice 193 186: 91: 193! 186: 91| 208: 199: 94 89: 41%: 44%| 207: 204 102: 105: 39%: 37%
KosSice - Ciernan. T. | 121! 91; 70; 121 91! 70| 158; 101; 99! 56: 23%: 33%  120: 119; 73: 74:25%: 26%
glernanad Tisou- | 497 80 | 19% 26 | 7 | 1% |

Ciernan. T. &t .hr. , , ! !
Pozn.: farebné oznacenie buniek tabulky také isté ako u schém pre vyuZitie priepustnosti
* priepustnost’ za deri

Dalsie informéacie o kapacite najdete v prilohe B v tabulke B 7.

Schéma ¢&. 4 stanic, ich vybavenosti, trati atechnickych parametrov medzinarodného
nakladného koridoru na uzemi Slovenskej republiky zjednoduSene zobrazuje navrhované trate
aich technické parametre. PodrobnejSie a dalSie doplfiujuce informacie (neuvedené
v schémach) tykajuce sa terminalov, zriadovacich stanic su doplnené v prilohe B.
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Schéma 4: Technické parametre trati koridoru na izemi Slovenskej republiky - ZSR
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2.1.3 Suhrn ekonomicke;j situacie v Ceskej a Slovenskej republike (2006 — 2011)
Socialno - ekonomicka situacia Ceskej a Slovenskej republiky je velmi podobna.

Obidve ekonomiky su vysoko exportne orientované a dlhova kriza v eurozéne, ktora
nepriaznivo vplyva na ekonomiku zahraniénych obchodnych partnerov (najma Nemecka),
znizila rast HDP obidvoch krajin na minimum.

Z internetovych portalov narodnych Statistickych uradov a EUROSTATU su pouzité sekundarne
data vyvoja HDP, ktoré su zobrazené v nasledujucej tabulke a grafe. Tieto data boli ¢erpané
subezne z viacerych portalov.

Nasledujuca tabulka a graf zachytavaju vyvoj HDP v Ceskej republike a Slovenskej republike
v obdobi 2006 — 2011. Pre objektivizaciu a porovnanie vyvoja ekonomickej situacie s EU je
v tabulke a grafe zobrazeny vyvoj HDP v EU (27 &lenskych $tatov) a Nemecka ako najvaésieho
obchodného partnera oboch Statov.

Tabulka 22:  Miera realneho rastu HDP — objem (percentualna zmena v predchadzajucom

roku
Ro 2006 2007 2008 2009 2010 2011
EU (27) 3,3% 3,2% 0,3% -4,3% 2,1% 1,5%
Ceska republika 7,0% 5,7% 3,1% -4,7% 2,7% 1,7%
Slovenska republika 8,3% 10,5% 5,8% -4,9% 4,2% 3,2%
Nemecko 3,7% 3,3% 1,1% -5,1% 4,2% 3,0%

Zdroj: Cesky $tatisticky urad, Ministerstvo financii CR, Statisticky urad SR, EUROSTAT

Graf 1: Miera realného rastu HPD - objem

EEU(27) © Ceskdrepublika & Slovensko ®Nemecko
10,5
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Rast HDP zaznamenal prudku rasticu tendenciu Ceskej a Slovenskej republiky v rokoch 2006
a 2007, kym v EU a Nemecku taky prudky rast nezaznamenali. V roku 2008 dos$lo k poklesu
HDP oproti predchadzajucemu obdobiu. V roku 2009 doslo k medziro€nému poklesu nielen v
Ceskej a Slovenskej republike, ale aj v Nemecku a EU (27). V roku 2010 a v roku 2011
dochadza k pomalému oziveniu.

Zobrazena tabulka a graf potvrdzuje tvrdenie, ze vyvoj HDP v EU a Nemecku ovplyviiuje vyvoj
v Ceskej aj Slovenskej republike (vyrazny vplyv vonkajSieho prostredia na vyvoj HDP).

Tieto skutocnosti budu zohladnené aj pri predikcii oCakavaného buduceho stavu “Ako to ma
byt” na navrhovanom medzinarodnom Zelezni¢nom koridore RFC 9.

2.2 POROVNANIE DOPRAVNYCH VYKONOV, DOBY PREPRAVY MEDZI CESTNOU
A ZELEZNICNOU DOPRAVOU, POROVNANIE VYSKY PRiISTUPOVYCH POPLATKOV
MANAZEROV INFRASTRUKTURY

2.2.1 Porovnanie dopravnych vykonov cestnej a zelezniénej dopravy

Na zaklade Ciastkovych analyz vykonavanych v jednotlivych Statoch mézeme konstatovat, Ze
tak ako v Ceskej republike aj v Slovenskej republike je zaznamenany dynamicky rast cestnej
dopravy (preruSeny hospodarskou krizou) a stagnacia Zelezni¢nej dopravy. Podiel Zelezni¢nej
dopravy na celkovom objeme dopravy do roku 2008 neustale klesal. V krizovych rokoch podiel
Zelezni¢nej dopravy opat stupol z dévodu vacsieho poklesu cestnej dopravy oproti Zzelezni¢nej
doprave (pozri grafy 2 a 3).

Vyvoj prepravy v sledovanom obdobi a porovnanie medzi cestnou a Zelezni€nou, ako aj
zobrazené trendy podla jednotlivych Statov su zobrazené v nasledujucich grafoch.

Graf 2: Trend preprav cestnej a Zelezni¢nej dopravy v Ceskej republike
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Graf 3: Trend preprav cestnej a zelezni¢nej dopravy v Slovenskej republike
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Na zaklade grafov mézeme konstatovat, Ze dlhodobym trendom je pokles Zelezni¢nej dopravy
na tratiach mensieho vyznamu (regionalne trate, pripojné trate bez existencie terminalov
a velkych priemyselnych podnikov a pod.), kym na hlavnych tratiach a koridoroch je
zaznamenavany mierny rast (podporovany napr. novymi investiciami vyvolanymi
automobilovym priemyslom).

Podiel intermodalnej prepravy na celkovom objeme ZelezniCnej dopravy rastie.

Preto jednou z moznosti zvySenia flexibility ZelezniCnej dopravy je nielen zvySovanie
technickych parametrov koridorovych trati (skracovanie doby prepravy) a znizovanie nakladov
na regionalne trate, ale aj podpora intermodalnej dopravy v kombinacii cesta - Zzeleznica, voda —
Zeleznica — cesta, pripadne zZeleznica normalny rozchod (1435 mm) — Zeleznica Siroky rozchod
(1520) — cesta.

Pritom je paradoxné, ze smerom na zapad aj na vychod, ma Zelezni¢na nakladna doprava
vyznamné postavenie v preprave.
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2.2.2 Porovnanie doby prepravy po cestnej infrastrukture a Zelezni€¢nej infrastrukture

Vo vSeobecnosti je zname, Ze cestna doprava je zpohlfadu doby prepravy a miesta
flexibilnejSia. Potvrdzuje to aj priemerna rychlost Zelezni¢nej dopravy vypocitana v nasledujuce;j
tabulke na relécii Praha — KoSice.

Posadka, denny Cas trvania jazdy, prestavky a doby odpocinku potrebné pre stanovenie
celkového Casu prepravy po ceste na relacii Praha — KoSice su stanovené podla Nariadenia
Eurépskeho Parlamentu a Rady (ES) 561/2006 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov
v socialnej oblasti (dalej len nariadenie 561/2006), ktoré sa tykaju cestnej dopravy
(predovsetkym medzinarodnej cestnej dopravy nad 3,5 t).

Doba prepravy po Zeleznici je stanovena na zaklade priemernych €asov dopravy, kde su
zahrnuté aj nevyhnutné ukony pre zabezpec€enie dopravy (v celkovom Case nie su zahrnuté
vypravné lehoty).

Tabulka 23: Priemerna rychlost vypocitana na useku Praha - KoSice

Doprava Relacia km hod km/hod
Zelezniéna nakladna doprava ] L.
— voziiova zasielka Praha — Puchov - KoSice 689 65,5 10,50
Zeleznicna nakladna doprava  , ..\ _pichoy - Kosice 689 17,25 39,94

— uceleny priamy vlak
Nakladna kamionova doprava
— dvojposadka
Nakladna kamionova doprava
— jeden vodic¢, skratena doba Praha — Trencin - KoSice 670 19,82 - 23,16 54,0- 70,0**
odpocinku

* celkovy €as bez vypravnej lehoty, ktora méze byt az 12 hod

**Zdroj: napr. Mercedens Benz VDA

Praha — Trencin - KoSice 670 10,82 -14,16 54,0- 70,0**

Udaje pre cestni dopravu su &erpané z technickych parametrov od vyrobcov. Priemerna
rychlost kamionovej dopravy je ovplyviiovana Strukturou cestnej dopravnej infrastruktary
(dialnice, rychlostné cesty, cesty nizSej kategoérie), technického stavu infrastruktury a aktualnej
situacii na cestach (kongescie, nepriaznivé pocasie, iné mimoriadnosti).

Pri preprave tovaru nakladnou kamiénovou dopravou s dvomi vodi¢mi, priemernej rychlosti 54
km/hod a dodrziavani pravidiel o Case jazdy, prestavke a odpocinku vodiCov podla nariadenia
561/2006, je celkova doba prepravy z KosSic do Prahy cez Trencin 14,16 hod.

Pri preprave tovaru nakladnou kamiénovou dopravou s dvomi vodi¢mi, priemernej rychlosti 70
km/ hod a dodrziavani pravidiel o ase jazdy, prestavke a odpocinku vodiCov podla nariadenia
561/20086, je celkova doba prepravy z Kosic do Prahy cez Trenc¢in 10,82 hod.

Pri preprave tovaru nakladnou kamiénovou dopravou s jednym vodi¢om, priemernej rychlosti
medzi 54 km/hod a 70 km/hod, skratenej dobe odpocinku a dodrziavani ostatnych pravidiel
podla nariadenia 561/2006, je celkova doba prepravy z Kosic do Prahy cez Trencin v rozpati
19,82 — 23,16 hod.

Na zaklade uvedenych skutocnosti mdézeme konstatovat, Ze prepravna doba kamiénmi méze
byt na useku KoSice — Praha kratSia oproti priamemu nakladnému vlaku (bez spracovania
v zriadovacich staniciach) az o 6 hod (top stav).
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2.2.3 Porovnanie pristupovych poplatkov infrastruktary

Kedze Struktura aforma poplatkov je v krajinach zriadovania medzinarodného nakladného
koridoru RFC 9 rozdielna, pre porovnanie vysky poplatkov sa hodnotenie uskutoériuje vo vztahu
k vikm (porovnanie na zaklade priemernych sadzieb vo vztahu k vlkm je pouzivané
v medzinarodnych Studiach, napr.: Charges for the Use of Rail Infrastructure 2008).

Vo vSeobecnosti kazda krajina medzinarodného nakladného koridoru RFC 9 implementovala vo
vatsom alebo menSom rozsahu nariadenie Eurdépskej komisie vyplyvajuce zo smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/14/ES z 26. februara 2001 o pridelovani kapacity
zelezni¢nej infrastruktury, vyberani poplatkov za pouzivanie Zzelezni¢nej infrastruktury
a bezpecnostnej certifikacii. Porovnanie uhrad za pristup k Zelezni¢nej infrastrukture v rokoch
2008 a 2011 na zaklade vlkm je zobrazené v nasledujucej tabulke a grafe.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/14/ES z 26. februara 2001 o pridefovani
kapacity Zelezni¢nej infrastruktury, vyberani poplatkov za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktary
a bezpec€nostnej certifikacii je zmenena a doplnena spolu s inymi smernicami do Smernice
eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje jednotny
eurépsky Zelezniény sektor. Smernica 2012/34/EU upravuje okrem iného pridelovanie licencii,
kapacitu Zelezni¢nej infrastruktury, Struktdru a vyberanie poplatkov za pouzivanie Zelezninej
infradtruktury a pridruzenych zariadeni infrastruktury.

Porovnanie Uhrad za pristup k Zzelezni¢nej infrastruktuare v €/vlkm

Tabulka 24: .

Poplatky pouzivané v zelezni¢nej
infrastrukture (Studia, rok 2008)*

Pristupové poplatky
v roku 2012**

i . Pristupové poplatky za Pristupové poplatky | Pristupové poplatky za . .
NCIEEE o icky nakladny viak  za typicky naklady | typicky nakladny viak ':;'ﬁi“k”,°r‘l’§k';’:§'a‘::g(z:
s hmotnost'ou 960 t vlak s hmotnost'ou s hmotnost'ou 960 t hmotrr)mst)”ou 2000yt (€/vikm)
(€/vikm) 2000 t (€/vikm) (€/vlkm) Rok 2012 ’
Rok 2008 Rok 2008 Rok 2012
Cesko 4,83 7,76 6,14 2,44
Slovensko 9,54 10,31 3,88 3,40

*Zdroj: Charges for the Use of Rail Infrastructure 2008
** Zdroj: Udaje poskytnuté ¢lenmi komisie medzinarodného nakladného koridoru RFC 9, 1€ = 25 CZK

Graf 4: Porovnanie uhrad za pristup k Zelezni¢nej infrastrukture v €/vlkm

12,00

10,00

8,00

6,00 -

4,00

2,00

0,00

Ceska republika

Slovenska republika

M Pristupové poplatky za typicky naklady vlak s hmotnostou 960t (€/vlkm), rok 2008
M Pristupové poplatky za typicky naklady vlak s hmotnostou 2000t (€/vikm), rok 2008
H Pristupové poplatky za typicky naklady vliak s hmotnostou 960t (€/vlikm), rok 2012
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Tabulka 25: Porovnanie Struktury poplatkov podla zadefinovanych premennych
Kategorie: Premenné: Cesko Slovensko

Typ pozadovaného pridelenia

Podla poctu ludi a na cestu (jazdu)

Doprava Stupen priority jazdy X

Zvlastne prepravné podmienky

Doba trvania rezervacie Rok X X
Pracovna / dovolenkova (prazdninova) doba
Noéna doba
Casovy usek

Casové obdobie Roé&na doba

Ad hoc X X
Pravidelna X X
Nepravidelna (podla potreby) X X

Uroveni dopravy (pocet vlakovych km/rok)

Zmluva o doprave (pocet pozadovanych ciest (jazd))
Casovy usek -km

Casovy usek (slot) Casovy Usek

Typ pozadovaného ¢asového Useku

Prevadzka

Ponukané sluzby (jazdy)

Idealna jazdna doba

Hustota dopravy

Saturacia, do€asné a lokalne Uzke miesta
Rezim poskytovania sluzieb/meskanie/minuty
Pocet cestujucich

Ukazovatel vykonnosti

Zastavky v staniciach Minuty (na stanici/uzol)
Zastavka/Stanica/Prichod alebo odchod zo stanice X
Pocet vlakov / Jazda vlakov
Tono kilometre alebo hrubé tonokilometre X X
Trasa Miesta na sedenie - km
Vlaky - km X X

Pokryté km (celkova dizka)

Typ pouzitych Zelezniénych kolajovych vozidiel

Pocet podvozkov / skrifi viaku

Pocet pantografovych zberacov vlaku
Pocet naprav

Hmotnost viaku

Pouzitie naklapacej techniky X
Rychlost viaku

Podla mobility / typ hnacieho vozidla
Typ viaku

Zvlastne prepravné podmienky X

Charakteristiky vlaku/spésobené
opotrebenie

Typ prevadzky

Vnutrostatna / medzinarodna / regionalna / vysokorychlostna ...
Oblast’ Typ dopravy (rozdelenie osobna / nakladna) X
Geograficka oblast / oblast spoplatnenia

Typ trakcie
Derl
Spotreba (pouzité merné Pouzité litre nafty (diesel)
jednotky) Elektrické vlkm X
Spotrebované KWh
Typ trakcie Elektricka / motorova trakcia X X

Typ pouzitej infrastruktary

RozliSenie odchadzajuce vlaky, prichod ...

Stanice o -
Kategoria stanice X
$pecifiké Spe’clalng |nfr§struktura (mosty ...)
Betdnové spojenie
Rozchod kolaje (kolaj s Uzkym rozchodom ...) X
Siet Rychlost’ useku

Pripustné zatazenie kolajnice
Kategoria/Typ trate/Siet X X
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Ako je ztabulky aj grafu vidiet, Slovenska republika patrila v minulosti medzi $taty EU
s najvySSou vyskou poplatkov za pristup k Zelezni¢nej infrastrukture. To sa zmenilo od 1. 1.
2011 zmenou Struktury a aj vySky uhrad za pouzivanie zelezni€nej infrastruktiry. Na zaklade
analyzy Struktury a vySky uhrad za pouzivanie zelezni¢nej infrastruktiry mézeme konstatovat,
Ze poplatkova politika jednotlivych Statov nepbsobi negativne na zriadenie medzinarodného
nakladného koridoru.

2.2.4 Porovnanie ceny prepravy medzi cestnou kamiénovou prepravou a zeleznicou

Vycislenie ceny je bez zahrnutych nakladov na nakladku a vykladku.

Ceny su orientacné a priemerné, na zaklade poskytnutych udajov od cestnych dopravcov na
uzemi Slovenskej republiky a z verejne dostupnych informacii najvacsieho Zzeleznicného
nakladného dopravcu (na sieti ZSR) Zelezni¢nej spolo¢nosti Cargo Slovakia a. s.

V cestnej doprave je vyCislena orientana cena pre navestnu supravu prepravujucu tovar
s hmotnostou 25 t, kde cenova kalkulacia je na zaklade poskytnutych udajov od dopravcov, pri
roénom vykone navestnej supravy 168 000 km, priemernej cene pohonnych hmét v roku 2012
a stanovenych podnikatel'skych podmienok na uzemi SR v roku 2012.

V Zelezni¢nej nakladnej doprave je cena stanovena pre jednu voziiovu zasielku s hmotnostou
40t na zaklade Zelezni¢nej nakladnej tarify SCNT — 7777.00 osobitné prepravné podmienky,
ceny a platobné podmienky pre prepravu vozfiovych zasielok Slovensko — Cesko. V cene nie su
zahrnuté podmienky vyplyvajuce zo zmluvnych systémov, ktoré vyuZivaju viaceré motivacné
nastroje (objemové koeficienty, zfavy na ucelené vlaky), v zavislosti od ro€ného objemu preprav
zmluvného prepravcu.

Tabulka 26: Priemerna cena vypocitana na useku KoSice — Praha porovnana medzi cestnou
a Zelezni¢nou dopravou
Druh dopravy Relacia : Cenazatkm

. Cestna suprava— Kosice - Trenéin - Praha 670 824 0,0447
navestna suprava (kamién)
zeleznicna doprava — Kosice - Pichov - Praha 689 1700 0,0617
voznova zasielka
Zelaznicna doprava — KoSice - Pichov - Praha 689 23394 0,0385
uceleny nakladny viak

*orientacna cena vycislena na zaklade viacerych ponuk, nie je ponukova cena
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2.3 KAPACITNA ANALYZA

Na zaklade Cd¢iastkovych kapacitnych analyz vykonavanych pri analyze skutoéného stavu
mébzeme konstatovat, Ze navrhované trate koridoru RFC 9 maju dostatok volnej kapacity na
uzemi Slovenskej republiky a okrem trati Praha — Ceska Tiebova je dostatok volnej kapacity aj
na Uzemi Ceskej republiky. ZvySenie dopravnych vykonov na koridore, okrem Useku Praha —
Ceska Trebova a pohraniénych Usekov s Ukrajinou, je mozné bez vyraznych zmien.

Je v8ak potrebné pre plynulé absorbovanie novych dopravnych vykonov u kapacitne
obmedzujucich usekoch urobit' legislativne alebo technické opatrenia na zvy3enie kapacity,
pripadne nové dopravné vykony odklonit’ prostrednictvom navrhovanych alternativnych trati (so
suhlasom zakaznika).

Najviac kapacitne obmedzujucich usekov na navrhovanom medzinarodnom koridore RFC 9 je
na uzemi Ceskej republiky a v pohrani¢nych oblastiach.

Na uzemi Slovenskej republiky je vySSie vyuzitie priepustnosti na pohraniCnych tratiach
s Ukrajinou Cierna nad Tisou — Cop a Matovce — Uzhorod.

Na tzemi Ceskej republiky su trate Pofigany — Pardubice a Chocer — Ceska Tiebova kapacitne
vyuzivané na viac ako 90%, ktoré sluzia nielen pre prepravy koridoru RFC 9.

Tabulka 27: Suhrn trati s vysokym vyuZitim priepustnosti (GVD 2013

Krajina Trate s vySSim vyuzitim priepustnosti viac ako 90%

Pofi¢any - Pardubice (viac ako 90%)

e Chocer - Ceska Trebova (viac ako 90%)

Cierna nad Tisou SR— Cierna nad Tisou &t. hr. SR (77,6%)

Slovenska republika Matovce SR — Uzhorod SR (70,8%)

Cierna nad Tisou NR— Cierna nad Tisou §t. hr. NR (66,3%)

Najviac koridorovych trati s vyuzitim priepustnosti niz8ej ako 50 % je na uzemi Slovenskej
republiky.
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2.4 SWOT ANALYZA

V ramci SWOT analyzy su identifikované jednotlivé silné a slabé stranky, prilezitosti a hrozby
spojené so zriadenim medzinarodného nakladného koridoru RFC 9. Zakladom je
vyhodnocovanie jednotlivych faktorov vplyvajiucich na zriadenie medzinarodného nakladného
koridoru RFC 9. Vzajomnou zavislostou faktorov silnych a slabych stranok na jednej strane,
s prilezitostami a hrozbami na druhej strane, mdézeme ziskat nové kvalitativne informacie, ktoré
hodnotia su¢asny stav a prinosy zriadenia medzinarodného nakladného koridoru.

Pri spracovavani a vyhodnocovani jednotlivych faktorov sa brali do uvahy nazory vSetkych
Statov, na ktorych sa medzinarodny nakladny koridor RFC 9 zriaduje. SWOT analyza vytvara
koncepcné hladisko pre systémovu analyzu, zameriava sa na kluCové faktory pre dalSie
strategické rozhodovanie.

Zakladnymi faktormi hodnotenia su:

. partnerské vztahy,

° technické hladisko

. kapacita,

o poplatky

° flexibilita = asové hladisko

Realizacia opatreni iba vjednom C¢lenskom $tate nepovedie kvyraznému zvySeniu
konkurencieschopnosti medzinarodnej nakladnej dopravy. Preto je nevyhnutné zavadzat
opatrenia spolo¢ne, po vzajomnej dohode &lenskych Statov koridoru (pozri nasledujucu SWOT
analyzu).
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Tabulka 28: SWOT analyza na urovni koridoru
Silné stranky _ Slabé stranky

- Silné vzajomné vztahy vyplyvajuce z histérie Zly technicky stav infrastruktury (Slovensko);

spolo¢ného Statu; - Vysoka intenzita vyluk a pomalych jazd

- Existujuca silna a dlhodoba spolupraca; (predovéetkym na sieti ZSR);

- Spoloc¢na vizia pri budovani siete zeleznic - Colné kontroly z dopraného hladiska na
vyplyvajuca zo spolocnej histérie zeleznic nevhodnom mieste (kontroly na slovensko-
spolo€ného Statu; ukrajinskej hranici na Sirej trati);

- Vysoka previazanost dopravy; - Nizka flexibilita Zelezni¢nej dopravy;

- Dobré technické podmienky (v porovnani - Nizka tratova rychlost (mimo modernizovanych
s ostatnymi Castami siete jednotlivych krajin); koridorov);

- Dostatok volnej kapacity (Slovensko); - Obmedzenia na pohrani¢nych tratiach

- Ekologicka doprava; (v mnohych pripadoch su to jednokolajné trate,

- Efektivna doprava hromadnych substratov; kde dochadza k znizenej kapacite);

- Bezpecnost; - Vysoké prepravné ¢asy oproti cestnej doprave.

- Vysoka flexibilita poskytovania tras;
- Posilnenie vzajomnych partnerskych vztahov.

Prilezitosti _ Hrozby

- Dopravna politika vlad (dopravné reformy);

Znizovanie maximalnej kapacity na hranici

- ZvySovanie nakladov nakladnej cestnej s Ukrajinou;
dopravy (napr.: spoplatnenie ciest nizSich - Hospodarska kriza;
kategorii); - Zachovanie nevhodného umiestnenia colnych
- Presun nebezpeénej dopravy na bezpeénejsi kontrol na slovensko-ukrajinskej hranici;
druh dopravy (presun z cesty na zeleznicu); - Nedostatok volnej kapacity;
- Komplexna modernizacia trati (predovsetkym |- Pomala modernizacia koridoru;
Slovensko); - Intermodalne alternativy;
- ZlepSenie spoluprace; - Prehodnotenie mega kamiénov EU:;
- Cezhrani¢na spolupraca (zlepSovanie - ZvySenim vykonnosti méze dojst k zvySeniu
technickych parametrov trati na hraniciach); poruchovosti;
- ZvySenie maximalnej kapacity na pohrani€nych | - Nekonkurenéné jazdné doby dialkovych vlakov;
tratiach; - Nenadvazovanie na logistické retazce a centra;
- Odstranenie z dopravného hladiska - Utlm preprav hromadnej dopravy;
nevhodného umiestnenia colnych kontrol na - Vysoka nakladova narocnost’ vleckovej
slovensko-ukrajinskej hranici; prevadzky;
- Podpora intermodalnej dopravy; - Nepriazniva dopravna politika pre zelezni¢nu
- Podpora RolLa; dopravu;
- Skracovanie jazdnych dob; - ZvySena narocnost primestskej osobnej dopravy
- Ziskavanie novych preprav; v okoli centier;
- ZvySovanie podielu vlakov na déveru (bez - Uprednostriovanie osobnej dopravy pred

technickej, prepravnej a RID kontroly — v ramci plynulostou nakladnej dopravy.
schengenského priestoru);

- Zosuladenie GVD medzi jednotlivymi Statmi
koridoru;

- Zaclenenie Zelezni¢nej dopravy do logistickych
procesov;

- ZlepSovanie technického stavu infrastruktary
prostrednictvom modernizacie;

- Zavadzanie ERTMS;

- Zrychlenie procesu modernizacie (Slovensko);

- Budovanie vleciek k novovznikajucim
priemyselnym parkom a firmam (automobilky);

- Napajanie na logistické centra;

- Podpora existujucich vleciek;

- Budovanie verejnych terminalov s verejnym
pristupom.




. RFC 9
Cesko - Slovensky koridor

Pracovna verzia V. 4
Maj 2013

3  OCGAKAVANIA BUDUCEHO VYVOJA STAVU ,,AKO TO MA BYT “

3.1 MODEL VYPOCTU PROGNOZY DOPRAVY

Na zaklade analyzy su€asného stavu, kompletizacie dat, identifikovania problémov a rizik,
mobzeme vytvorit model progndzovania, ktory nam bude sluzit’ k uréeniu oCakavaného vyvoja na
dopravnom trhu ,Ako to ma byt*, po dodrzani stanovenych podmienok odporucani pri
zriadovani medzinarodného nakladného koridoru. Modelovanie prognézy dopravy vyplyva
z tychto aspektov (=oblasti podpory dopravy):

- prognozy HDP,

- zlepSovania technického stavu = komplexné zabezpecenie harmonizacie technického
stavu medzinarodného koridoru (na zaklade planovanej modernizacie na navrhovanom
koridore RFC 9, predovietkym Slovenska republika),

- znizovania ¢akacich déb na hraniciach,

- naplnenia ¢asového ramca zavedenia koridoru.

Tieto aspekty navzajom suvisia a su premietnuté do odvodenia dopravného dopytu a vytvorenia
modelu vypoctu progndzy dopravy.

PretoZze prognézovanie dopravnych vykonov zavisi z podstatnej ¢asti od ekonomického vyvoja
(a z toho vyplyvajucich investicii na zlepSenie technického stavu infrastruktary) a je vzhfadom
na prebiehajucu globalnu hospodarsku krizu v su€asnosti dost' problematické, prognéza vyvoja
dopravnych vykonov je vypracovana vtroch scenaroch, pesimistickom, strednom
a optimistickom. Zakladné charakeristiky scenarov budu popisané v predpokladanych zmenach
dopravného prudu, podla aspektov vpyvu na vyvoj dopravnych prudov.

Dopravny dopyt bude zavisiet od aspektov (oblasti podpory dopravy) vplyvajucich na vyvoj
dopravného dopytu. Cize na zaklade rastu HDP jednotlivych krajin, zlep§ovanim technického
stavu a skracovanim jazdnych dbb prostrednictvom odstranenia ¢akacich déb na hraniciach,
mbzeme predpokladat zvySenie konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy, atym aj rast
dopravnych vykonov na medzinarodnom dopravnom koridore RFC 9.

V nasledujucich vypoctoch sme vychadzali z toho, zZe:
Faktory elasticity pouzité v progndzach, suvisiace s rastom HPD, su:

- eppp= 0,35 - 0,8 (dopyt v nakladnej doprave)

VySka elasticity dopravy zavisi od vyspelosti ekonomiky aod modelu prognézy vyvoja
ekonomiky (pesimisticky, stredny, optimisticky scenar).

V transformujucich sa ekonomikach je vySka elasticity nizSia, z dévodu predpokladu rozvoja
odvetvi priemyslu, ktoré nesuvisia s rastom Zelezni¢nej nakladnej dopravy (sluzby).

Cim je model viac ekonomicky priaznivy, predpoklada sa aj vy$$ia ochota zapracovania
odporucani na technickej aj legislativnej urovni, ktoré podporia rast Zelezni¢nej dopravy (napr.
rychlejSia modernizacia, skracovanie jazdnych dob, znizovanie €akacich ddéb na hraniciach,
zvySovanie poctu vlakov na déveru a dalSie podnety v technickej aj legislativnej oblasti
podporia vzajomné vysSie prepojenie ekonomického rastu s rastom Zelezni¢nej dopravy).

Medzinarodny nakladny koridor FRC 9 bude profitovat’ nielen z rastu HDP, ale aj zo zlepSovania
technického stavu infrastruktary, z odstranenia neopodstatnenej ¢akacej doby na hraniciach
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a zlepSovania ekonomickej situacie v zahrani€i. ZlepSovanie technického stavu a znizovanie
Cakacich doéb na hraniciach sa bude prejavovat na raste dopravnych vykonov, z dévodu
zvySovania kvality poskytovanych sluzieb a rychlosti a flexibility prepravy.

Pre modelovanie dopravnych vykonov predstavuje HDP vychodiskovy bod prognoézy. V ramci
Studie hra v posudzovani vyvoja dopravného dopytu kli¢ovu ulohu.

Prognéza HDP sa opiera predovSetkym o vstupné zdroje narodnych Statistickych dradov,
zdrojov EU' a s prihliadnutim na Word Economic Outlook data®.

Tabulka 29: Prognézy rastu HDP v ¢lenskych krajinach navrhovaného nakladného koridoru
RFC 9 a Eurdpskej unie.

Prognoézy miery rastu HPD v nakladnej doprave (priemerny medziro€ny rast)

Roky 2012- 2014 2015- 2017 2018-2021
EU (27) 0,57% 1,64% 1,67%
Ceska republika 0,07% 2,65% 3,54%
Slovenska republika 2,13% 3,50% 3,60%

Zdroj: Eurostat, Statiskticky urad CR, Statisticky trad SR, Eurostat - Europe 2020 indikators, WEO data
Posudenie dopravného rastu sa vykonalo v troch krokoch.

V prvom kroku je odvodenie rastu dopravného trhu uréené vazenym aritmetickym priemerom
vypocitanym z HDP vlastného Statu a z HDP susedného ¢&lenského Statu medzinarodného
nakladného koridoru RFC 9 a z HDP Eurdpskej unie. UrCenie vahy aritmetického priemeru
v jednotlivych krajinach vyplyva z tychto skuto&nosti:

e nadvéznost medzinarodnych doprav medzi Ceskou republikov a Slovenskou republikou
po navrhovanom medzindrodnom Kkoridore je velmi vysoka (predovSetkym su to
druhotné suroviny z Ukrajiny do oblasti Ostravského kraja a opac¢ne do Kosic),

e HDP obidvoch $tatov je vysoko zavisly od vyvoja makroekonomickcyh ukazovatelov
Eurépskej unie (z tohto dévodu do vyvoja dopravy je zahrnuty aj vpylv vyvoja
ekonomickej situacie v Eurdpskej unii).

Na zaklade tychto faktov je upravena vaha vplyvov na vyvoj dopravy podla nasledujucej
tabulky:

Tabulka 30: Vaha vplyvov urCena pre prognézu celkového dopravného dopytu na
medzinarodnom nakladnom koridore RFC 9 (pre ucel

Krajina Multiplikativny faktor Multiplikativny faktor
Slovenska republika Ceska republika
EU (27) 0,1 0,1
Ceska republika 0,3 0,7
Slovenska republika 0,6 0,2

V druhom kroku je progndza ovplyviiovana predpokladmi na zlepSovanie technickeého stavu
infratrukutry, budovania terminalov a predpokladanych velkych sikromnych investicii pozdiz
koridoru. ZlepSenie technického stavu infrastruktury, budovanie terminalov je podfa dostupnych

! EUROSTAT: Most popular database tables — Real GDP growth rate
http://ec.europa.eu/regional policy/sources/docoffic/working/regions2020/pdf/regions2020 en.pdf

? Word Economic Outlook (WEO) data, IMF http://www.econstats.com/weo/CAUT.htm



http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docoffic/working/regions2020/pdf/regions2020_en.pdf
http://www.econstats.com/weo/CAUT.htm
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informacii narodnych planov modernizacie a rekonstrukcie tykajucich sa intrastruktary
medzinarodného nakladného koridoru RFC 9. Z technického hladiska je délezité odstranit uzke
miesta, kapacitné problémy a skratenie jazdnych ¢asov na uzemi Slovenskej republiky. Tieto
problémy sa daju odstranit modernizaciou a rekonstrukciou trati na pozadované parametre
medzinarodnych dohéd AGC a AGTC. Predpoklad vykonavania modernizacie a rekonstrukcie
v jednotlivych Statoch je vzdy na narodnej urovni. Problémy na hranicach su u tohto koridoru
minimalne, z dévodu vysokého podielu vilakov na déveru. Predpokladané zlepSenie technického
stavu je prepocCitané prostrednictvom pomerného koeficientu (faktor elesticity) vyplyvajuce
z metodiky Studie HEATCO - Developing Harmonised European Approaches for Transport
Costing and Project Assessment.

Tretia faza spociva v namodelovani predikovanych dopravnych vykonov, na zaklade
zohladnenia vplyvov popisanych v predoSlych krokoch a predpokladu zriadenia koridoru.
Predikcia dopravnych vykonov je rozdelend podfa predpokladov ozivenia ekonomiky
v pesimistickom, strednom a optimistickom variante (pozri kapitolu 3.3). Na zaklade tychto
scenarov su upravené vsetky vplyvy vstupujuce do modelu stanovenia predikovanych
dopravnych vykonov.

Na zaklade predikovanych dopravnych vykonov su stanovené najvyznamnejSie
makroekonomické a mikroekonomické socio-efekty vyplyvajuce zo zriadenia medzinarodného
nakladného koridoru RFC 9. Dopravné vykony a socio-efekty su zohladnené za hlavné trate
koridoru (vo vypoctoch nie su zahrnuté alternativne trate a pripojné trate).

Makroekonomické socio-efekty vyplyvaju zo znizovania externych nakladov (hluk, nehody,
kongescie, znecistenie ovzdusia a klimatické zmeny) a mikroekonomické socio-efekty vyplyvaju
Z0 zniZovania jazdnych dob na koridore (vplyv doby cesty).

Predpokladané znizovanie jazdnych déb na koridore RFC 9 sa prejavi zvySenim
konkurencieschopnosti medzinarodnej nakladnej dopravy atym aj zvySenim rastu dopravy.
Znizenie jazdnych déb je prepocitané prostrednictvom pomerového koeficientu podla Studie
HEATCO - Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment.
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Schéma 4: ZjednoduSena schéma modelu vypoc&tu prognézy dopravy

Prognéza HDP vaha 0,2 - 03 Prognéza HDP vaha 0,1 Prognéza HDP
v susednom ¢lenskom vo vlastnom ¢lenskom .
Stdte koridoru RFC 9 State koridoru RFC 9 VEU (27)
Technicky stav
Vplyv doby cesty
Pesimisticky variant Stredny variant Optimisticky variant

3.2 PREDPOKLADANE ZMENY DOPRAVNEHO PRUDU

Predpokladané zmeny dopravného prudu na koridore RFC 9 su namodelované v 3 scenaroch.
Vychodiska scenarov su nasledujuce:

Optimisticky variant — znaky oZivenia ekonomiky vroku 2013, zotrvanie pozitivnych
ekonomickych ukazovatelov az do roku 2022, modernizacia a rekonstrukcia trati podfa
stanoveného planu, kazdoroéné znizovanie d¢akacich dbéb na hraniciach, flexibilné
odstrafiovanie technickych a kapacitnych problémov, zvySovanie flexibility dopravcov pri
predavani vozfiov na hraniciach, rast dopravy je podporovany vysokym podielom
novovznikajucej intermodalnej dopravy, maly rast dopytu po preprave hromadnych substratov.

Stredny variant -  pomalé ozivenie ekonomiky odroku 2013, postupné zlepSovanie
ekonomickych ukazovatelov, modernizacia a rekonstrukcia s ¢iastocnym oneskorenim (1 az 2
roky), kazdoro€né znizovanie Cakacich déb na hraniciach, zvySovanie flexibility dopravcov pri
vymene vozfiov na hraniciach, rast dopravy je podporovany vysokym podielom novovznikajucej
intermodalnej dopravy, stagnacia rastu dopytu po preprave hromadnych substratov.

Pesimisticky variant - znamky ozivenia ekonomiky v roku 2015, od roku 2015 zotrvanie
pozitivnych ekonomickych ukazovatelov, modernizacia a rekonstrukcia s oneskorenim 2 az 3
roky, pomalé zniZzovanie €akacich doéb na hraniciach, pomalé zvySovanie flexibility dopravcov
pri vymene vozfiov na hraniciach, mierny rast intermodalnej prepravy, stagnacia dopytu po
preprave hromadnych substratov.
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3.3 RI1zIKA PROGNOZY

Za najvyznamnejSi vplyv, ktory by vyznamnym spésobom zmenil progndézovany vyvoj je
otakavana dizka hospodarskej krizy. NajdlhSie o&akavanie hospodarskej krizy je
v pesimistickom variante, az do konca roku 2014. DIZka hospodarskej krizy bude mat za
nasledok aj znizovanie investicii do zlepSovania technického stavu infrastruktury, odbdravanie
kapacitnych bariér a ochotu znizovania €akacich ddéb na hraniciach zvySovanim flexibility
dopravcov na hraniciach a odstranenim technickych nedostatkov. Délezitou sucastou pri
zabezpeceni zlepSovania technického stavu infrastrukury je financovanie z podpornych fondov
EU v jednotlivych &lenskych &tatoch. Cerpanie podpornych fondov EU do modernizécie
a rekonstrukcie zZelezni¢nych trati a stanic neprispieva len na zlepSovanie technického stavu
infradtruktury, ale aj na vyrazny rastovy impulz hospodarstva. Odkladanie Eerpania podpornych
fondov EU do modernizécie a rekonstrukcie trati a stanic ma za nasledok zniZovanie kladnych
potencialnych efektov na ekonomiku danej krajiny.

Dal§im rizikom je rast néakladnej dopravy vinych druhoch, kym v Zelezniénej doprave bude
nadalej zaznamenavana stagnacia. Preto je nevyhnutné pre zabezpelenie
konkurencieschopnej nakladnej dopravy poskytovat’ kvalitnu dopravnu infrastrukturu, vzajomnu
komunikaciu susednych manazérov infrastruktury, ale aj flexibilni spolupracu narodnych
dominantnych a ostatnych sukromnych dopravcov pri preberani nakladnych vozfiov na
hraniciach.

v v

problémy ako vo vnutri Statu. NajCastejSim pripadom nizkej technickej vybavenosti na
hraniciach je nizka rychlost, jednokolajnost’ a neelektrifikovana trat.

3.4 OCAKAVANIE DOPYTU PO NAKLADNEJ DOPRAVE NA MEDZINARODNOM NAKLADNOM
KORIDORE RFC 9 v oBDOBI 2013- 2022 ,,AKO TO MA BYT“

Prognozovanie dopravného dopytu vychadza z predchadzajucich kapitol. Vyhladovy dopyt
dopravy (v %) je zobrazeny v jednotlivych tabulkdch podfa zvolenych scenarov vyvoja
ekonomickej situacie.

Tabulka 31: Odvodenie dopravného dopytu podla prognostického modelu pesimisticky variant

Pesimisticky variant

Prognézy miery rastu dopytu v nakladnej doprave (medziro¢ény rast)
Roky 2013- 2014 2015- 2017 2018-2022
Ceska republika 0,17% 0,95% 1,18%
Slovenska republika 0,26% 1,07% 1,36%

Dany trend (pesimisticky variant) sa da charakterizovat ako udrzanie dopravnych vykonov, t.|.
stagnacia dopravnych vykonov, ktory sa udrZuje v stave zachovania su€astného stavu, s velmi
miernym zlepSenim.
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Tabulka 32: Odvodenie dopravného dopytu podla prognostického modelu stredny variant

Stredny variant

Prognézy miery rastu dopytu v nakladnej doprave (medziroény rast)
Roky 2013- 2014 2015- 2017 2018-2022
Ceska republika 0,31% 1,77% 2,02%
Slovenska republika 0,41% 1,99% 2,12%

Dany trend (stredny variant) sa da charakterizovat’ ako zlepSenie dopravnych vykonov najma po
roku 2014, t.j. po zlepSeni ekonomickej situacie v rokoch 2013 a 2014, ktory tempo rastu
zvySuje.

Tabulka 33:

Odvodenie dopravného dopytu podla prognostického modelu optimisticky variant
Optimisticky variant

Prognoézy miery rastu dopytu v nakladnej doprave (medziro¢ny rast)
Roky 2013- 2014 2015- 2017 2018-2022
Ceska republika 0,41% 2,17% 2,86%
Slovenska republika 0,87% 2,60% 2,88%

Dany trend (optimisticky variant) sa da charakterizovat ako mierny rast dopravnych vykonov,
ktory tempo rastu neustéle dynamicky zvySuje.

Vsetky trendy z dévodu exportnych ekonomik nadvazuju na celoeurépsku ekonomicku situaciu.

V nasledujucom grafe a tabulke je zobrazena celkova prognéza rastu dopravného dopytu
potrebna na ucely Studie, zahrfiujuca vSetky oblasti podpory dopravy podfa scenarov vyvoja
ekonomickej situacie.

Graf 5: Vyvoj dopravnych vykonov v mil. ¢&tkm podla jednotlivych scenarov (na hlavnych
tratiach)
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Tabulka 34: Vyvoj dopravnych vykonov v mil. ¢tkm podla jednotlivych scenarov (rocné) za
hlavné trate medzinarodného nakladného koridoru RFC 9

Variant . Dopravné vykony v mil. étkm (roéné)
D 20150 2018 2022
Pesimisticky variant 8278,1 8 555,2 9 000,5
Stredny variant 8 386,1 8 886,6 9 646,8
Optimisticky variant 8 529,7 9213,6 10 317,8
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3.5 SOCIALNO-EKONOMICKE PRINOSY ZRIADENIA MEDZINARODNEHO NAKLADNEHO
KORIDORU RFC 9

Medzi najvyznamnejSie socio-ekonomické prinosy zriadenia medzinarodného nakladného
koridoru patria predovSetkym tieto prinosy:

- skratenie prepravnych ¢asov nakladnej dopravy (mikro efekt - dopad investicii),
- zniZenie externych nakladov (makro efekt).

Predpokladané zmeny dopravného prudu v Strukture su zapracované do socio-ekonomickych
prinosov zriadenia medzinarodného nakladného koridoru RFC 9.

Znizenie jazdnych dob (vplyv doby cesty)

Modernizaciou koridoru RFC 9 dochadza k skrateniu jazdnych déb. Kedze na Uzemi Ceskej
republiky doSlo v zna¢nej miere k modernizacii, predpoklada sa skratenie jazdnych Casov
predovdetkym na uUzemi Slovenskej republiky. Pri spracovavani vplyvov doby cesty sa
vychadzalo z predpokladaného €asového sledu modernizacie Zelezniénych trati vyplyvajuceho
z0 stratégie ZSR a z priemernych hodnét Uspor jazdnych déb, ktoré sa prejavia po ukondeni
modernizacie celého koridoru.

Velkost skratenia jazdnych déb zavisi od prejdenej vzdialenosti a typu nakladného viaku. Pre
finan€né vyjadrenie UCinkov €asovych uUspor su pouZité spriemerované hodnoty skratenia
jazdnych déb. Porovnanie je medzi jazdnymi Casmi vyplyvajucimi z GVD 2012/2013 a
modelovanim jazdnych &asov pre komplexne zmodernizovany usek, podfa technickych
parametrov stanovenych v dohodach AGC a AGTC.

Do socioefektov vstupuje aj Casovy ramec modernizacie koridoru vyplyvajuci predovsetkym
zo stratégie ZSR (Dlhodoby plan investovania 2011 — 2021)

Vacsina tychto socioefektov sa vSak prejavi az po roku 2021.

Tabufka 35: Priemerné uspory jazdnych dob v Zelezninej doprave po komplexnej
modernizacii koridoru RFC 9

Nakladna doprava (min/tonu)

Krajina

Dialkova

re(p:)ﬁzll(iia Praha — Horni Lide¢ 5
Ldky pod Makytou — Puchov 0

Slovenska Puchov — Zilina 5,5

republika Zilina - Kosice 53,0
Kosice — Cierna nad Tisou 28,5
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Zvy$enie priemernej rychlosti po komplexnej modernizacii na Useku Puchov — Zilina
pre nakladni dopravu je o 18,6 km/h. Na Uzemi Ceskej republiky je zvySenie priemerne;
rychlosti minimalne (z dévodu ukonéenej modernizacie na vacsine koridorovych trati — efekt je
uz dosiahnuty, plan uvaZuje uz len s modernizaciou velkych stanic).

Na hlavnych tratiach medzinarodného koridoru RFC 9 je vysoky potencial skratenia jazdnych
déb pre nakladnu dopravu. Namodelované je skratenie jazdnych déb az 87 min pri dodrzani
technickych parametrov medzinarodnych dohéd AGTC a AGC.

Hodnoty &asu vyplyvaju z predpokladanej ¢asovej uspory na jednotlivych modernizovanych
usekoch, predpokladov ukon€enia modernizacie a z objemov dopravy.

Ekonomické benefity boli vypocitané vynasobenim, pre kazdy rok nasledujucimi faktormi:
o Uspora ¢asu sa poéita az po skonéeni modernizacie
e Ocakavany objem nakladnej dopravy v jednotlivych rokoch
e Sucinitel zataZzenia 669 t na nakladny vlak, ktory sa bude kazdoro€ne zniZzovat o 1 %
e Hodnota éasu (2005) = 1,22 €/t

Sucinitel zatazenia na nakladny vlak vyplyva z priemerneho zatazenia nakladného viaku v roku
2011 na hlavnych koridorovych tratiach na uzemi Ceskej aj Slovenskej republiky.
Rocny vyvoj: ekonomicky prinos (ro¢né hodnoty) sa liSia na zaklade rastu hodnoty ¢asu.

Hodnota Casu plati pre rok 2005, kazdoro¢ne je indexovana o 1% (na zéklade oCakavania miery
rastu HDP na obyvatefla).

Vypocet: VVplyv doby jazdy = 72 * Dopyt po doprave * uspora ¢asu po ukonceni modernizacie
* hodnota ¢asu

Socio-ekonomické prinosy boli prepocitané na kazdy rok pri zohladneni tychto faktorov:

- vplyv doby jazdy (vypocitané pouzitim uvedeného vzorca)

- oCakavany objem nakladnej dopravy na hraniciach podla prognézy dopravy

- doba implementacie 2013 — 2022

- predpokladané zlepSovanie technického stavu

- hodnota €asu (2005): 1,22 €/t

- hodnota Casu sa prejavi az po skonCeni modernizacie vyplyvajucej zo stratégie
investovania ZSR, SZDC na hlavnych tratiach medzinarodného nakladného koridoru
RFC 9

Ocakava sa pomalé tempo modernizacie trati suvisiacich s medzinarodnym nakladnym
koridorom RFC 9 v Slovenskej republike.

Hodnota Casu je na konci roka 2005 indexovana v nasledujucich rokoch analyzy o 1%
(oCakavana ro¢na miera rastu HDP/obyvatela).

HEATCO - Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assessment, Deliverable 5,
Proposal for Harmonised Guidelines, Due date of deliverable: 15 December 2005, Actual submission date: February 2006,
Estimated VTTS values — freight trips (€2002 per freight tonne per hour, factor prices), EU (25 Countries)

Hodnota ¢asu pouzitd do konca roka 2005, v nasledujucich rokoch analyzy sa zvySuje o 1% (oCakavana priemerna rocna miera
rastu HDP/obyvatela)
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Tabulka 36: Vysledna NPV (vpl tis. € podla jednotlivych scenarov

Vplyv doby cesty v tis. €

NPV 2022 (pesimisticky scenar) 7 439,1
NPV 2022 (stredny scenar) 12 515,1
NPV 2022 (optimisticky scenar) 18 528,8

Vysledna Cista sucasna hodnota (NPV 2022) vplyvu doby cesty je vyCislena z oCakavaného
postupného skratenia jazdnych €asov do roku 2022 o 5 minut v Ceskej republike (od roku 2017)
a 24,5 min (od roku 2021).

V Slovenskej republike sa neolakdva komplexné zmodernizovanie vSetkych hlavnych trati
koridoru RFC 9 do roku 2022 na uzemi Slovenskej republiky.

Penazné ocenenie externych nakladov (makro efekt)

Vdaka zabezpeleniu konkurencieschopnej nakladnej dopravy docielime rast Zelezni¢nej
dopravy, ktora bude odvedena zcestnej dopravy Kk Zelezni€nej, u novovznikajucej aj
generovanej prepravy. Znizenie negativnych vplyvov kongescii, nehody, zniCistenie, hluk,
zmeny klimy bude vyplyvat’ najma z premiestnenia tovaru z cesty na Zeleznicu.

Uroveri vonkajsich vplyvov bola odhadnutad v pefiaznom vyjadreni pomocou jednotkovych
nakladov na tkm, na zaklade pokynov uvedenych v priru¢ke Handbook on estimation of external
cost in transport sector (2007), prepared by the consortium led by CE Delft on behalf of DG
TREN.

Na odvodenie hodnoty jednotkovych nakladov boli pouZité tieto aspekty vplyvov:
- vyvoj HDP a parita kupnej sily na 1 obyvatela,
- za znecistenie ovzduSia sme zaradili dalSi faktor vo vypoctoch a to 0,5% ro¢né znizenie,
ktoré sa vztahuje k technologickym zlepSeniam, ¢o vedie k redukcii emisnych faktorov.

Kamién 2,17 0,03 0,22 0,09 0,22 2,73

Nakladny viak 0,01 0,01 0,07 0,04 0,1 0,23

Zdroj: Handbook on estimation of external cost in transport sector (2007), prepared by the consortium led by CE Delft on behalf of
DG TREN

Na zaklade jednotkovych nakladov (tabulka 61) boli v nasledujucej tabulke vyCislené externé
prinosy pre nakladnu dopravu podla jednotlivych scenarov vyvoja dopravného dopytu.

Tabulka 38: Vysledna NPV (2022) v tis. € podla jednotlivych scenarov

Externé naklady v tis. €
NPV (2022) pesimisticky scenar 31674,3

NPV (2022) stredny scenar 61 819,8

NPV (2022) optimisticky scenar 97 078,2




. RFC 9
Cesko - Slovensky koridor

Pracovna verzia V. 4
Maj 2013

3.6 ZLEPSENIE TECHNICKEHO STAVU = DOPAD INVESTICIi

ZlepSenim technického stavu, modernizaciou alebo rekonstrukciou dochadza k zvySeniu
kapacity trate a skrateniu jazdnych déb. Skratenie jazdnych déb je stanovené na zaklade
predpokladanej zmeny technickej rychlosti. Ide predovSetkym o tratové useky, kde je
maximalna technicka rychlost nizSia ako 100 km/hod (udaje na zaklade analyzy sucasného
stavu).

Tabulka 39: Predpokladané investicie do medzinarodného nakladného koridoru RFC 9
hlavné aj alternativne trate

Krajina Predpokladané investicie Dopad investicii

Novy terminal Ceska Tiebova,
budovanie novych logistickych Podpora dopytu po Zelezni¢nej doprave

Cesk_a centier Brno, Pardubice,
L Modernizacia stanic koridoru z EU .
fondov ZvySenie rychlosti a kvality poskytovanych sluzieb
ZvySenie tratovej rychlosti, skratenie jazdnych
Modernizacia tratového Useku Casov, zvysenie bezpecnosti dopravy mimoriadnych
Puchov - Zilina zasielok (zasielky s prekro¢enou nakladacou
mierou), do roku 2015
Vybudovanie verejného Podpora kombinovanej dopravy, zlepSenie pristupu
intermodalneho terminalu Zilina k Zelezni€nej doprave, do roku 2015
Vybudovanie verejného Podpora kombinovanej dopravy, zlepsenie pristupu
intermodalneho terminalu KoSice k Zelezni€nej doprave, do roku 2015
Modernizacia zelezni€nej stanice  ZvySenie kapacity, zvySenie kvality poskytovanych
Cierna nad Tisou sluzieb, do roku 2015
Slovenska ZvySenie tratovej rychlosti, skratenie jazdnych
republika Modernizacia tratového tseku Casov, zvySenie bezpecnosti dopravy mimoriadnych

zasielok (zasielky s prekro¢enou nakladacou

mierou, najma tunely Stre&no |, Stiavnicky tunel),
do roku 2015

Modernizacia tratového useku ZvySenie tratovej rychlosti, skratenie jazdnych

Kosice — Cierna nad Tisou Casov, po roku 2015

PrediZenim tratovych kolaji v stanici déjde
k zvy$eniu dizky vlakov, zvySeniu kapacity stanice
a k zlepSeniu posunovacich prac

Zilina — Kosice

Modernizacia Zelezni¢nej stanice
Matovce

Elektrifikacia vyznamnych

pripojnych trati Ekologicky aspekt, zvySenie vykonnosti trate

Predpokadané investicie su Cerpané z poskytnutych udajov od ¢lenov komisie jednotlivych
krajin.
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4  ZAVERY A ODPORUCANIA

4.1 OPATRENIA NA ZLEPSENIE VYKONNOSTI NAKLADNEJ DOPRAVY

Definovanie opatreni

Opatrenia podporujuce zlepSenie vykonnosti nakladnej dopravy na odporucané trate a terminaly
tvoriace medzinarodny nakladny koridor RFC 9 mézeme rozdelit’ na:

Makroekonomické opatrenia (z pohladu manazérov infrastruktury malo ovplyvnitelné):

- podpora rastu HDP,

- dopravna politika zamerana na rozvoj environmentalnejSich druhov dopravy, vzajomna
koordinacia a podpora na urovni statov,

- internalizacia externych nakladov dopravy.

Mikroekonomické opatrenia (z pohlfadu manaZzZérov infrastruktury vysoko ovplyvnitelné):

- motivovanie nakladnych dopravcov Kk flexibilite dopravy prostrednictvom udhrad za
pouzivanie Zzeleznitnej dopravy (odstavné, poplatok za zruSenie trasy, indexy pre
regulaciu ad hoc tras),

- modernizacia arekonstrukcia trati (zvySenie kapacitnych moZnosti, podpora
interoperability, koordinacia investicii - najma v pohraniénych prechodovych staniciach
a tratiach),

- podpora podmienok pre vlaky na doveru (vzajomné uznavanie vlakov),

- vytvorenie spoloCnych postupov pre koordinaciu riadenia dopravy a vytvorenie
spolo€ného zakaznickeho centra (OSS), ktoré bude spolupracovat so vSetkymi
narodnymi OSS,

- vytvorenie spolo¢ného dokumentu (pripadne brozury alebo sietového vyhlasenia), ako
marketingového nastroja, ktory ma napomahat podporovat a prezentovat medzinarodny
nakladny koridor,

- flexibilita pridefovania tras.

Kombinacia mikroekonomickych a makroekonomickych opatreni (spolupraca Statu, Statnych
Zloziek s manazérom infraStruktary a nakladnymi dopravcami)

- podpora legislativnych a technickych podmienok pre prekladkové stanice Cierna nad
Tisou a Matovce.




. RFC 9
Cesko - Slovensky koridor

Pracovna verzia V. 4
Maj 2013

Makreekonomické opatrenia (opatrenia statu, statnych zloziek, statnych aradov)

Makroekonomické opatrenia sa tykaju predovSetkym Statnej hospodarskej a dopravnej politiky.
Tieto opatrenia sa tykaju trvalo udrzatefnej mobility. Tato koncepcia trvalo udrzatelnej mobility
je na rozhrani dvoch roéznych priorit. Na jednej strane je to zabezpecenie vysokej flexibility,
nizkonakladovej a u€innej mobility tovarov. Na druhej strate je vSak potrebné pri Coraz vysSej
hustote dopravy minimalizovat suvisiace Skody v podobe dopravnych nehdd, zmeny klimy,
hluku, poSkodenia Zivotného prostredia, pésobenia na ochorenia dychacich ciest a dopravnych
kongescii. Preto je nevyhnutné podporovat environmentalnejSie druhy dopravy aj
prostrednictvom internalizacie externych nakladov a dalSich nastrojov podpory (rézne druhy
obmedzeni).

Mikroekonomické opatrenia (opatrenia manazérov infrastruktury, pripadne opatrenia
v spolupraci s nakladnymi dopravcami)

Mikroekonomické opatrenia sa tykaju vyluéne manazéra infrastruktiry, pripadne opatreni
viacerych spoloénych ZelezniCnych podnikov (manazér infrastruktury + nakladny dopravcovia)

Motivovanie nakladnych dopravcov k flexibilite dopravy prostrednictvom uGhrad za
pouzivanie Zelezni¢nej dopravy (odstavné)

Motivovanie nakladnych dopravcov k znizovaniu doby prepravy (pobytov na hraniciach,
medzilahlych staniciach - nie z dopravnych dévodov) mdZze byt aj prostrednictvom pristupového
poplatku za pouzivanie infrastruktruktury ,odstavné® (pobyt, odstavenie vozfiov na kolajach
manazéra infradtruktary)®. Vyska a spravna Struktura pristupového poplatku ,odstavné” (pobyt,
odstavenie voznov na kofajach manazéra infrastruktury) je nepriamym nastrojom ovplyviiovania
dopravcov a motivuje dopravcov k znizovaniu pobytov na sieti, a tym padom &akacich déb na
hraniciach a v medzilahlych staniciach. (Na druhej strane odstavné nemdéze vyrieSit problémy
Zelezni¢ného podniku s nedostatkom ruShov, voziov a spravnej Struktury vozového parku).
Jednym z najuinnejSich nastrojov k zvySovaniu flexibility v procese pridefovania trasy
a poplatkovej politiky (= rychla doba reakcie na ad-hoc pridelovanie tras, odstavné, storno
poplatky = indexy pre pravidelné vlaky/ad-hoc vlaky, preferencie intermodalnej dopravy,
nebezpecny tovar, mimoriadne zasielky ...) je vhodna avzajomne sa doplfiujuca stratégia
poplatkov na medzinarodnom nakladnom koridore RFC 9.

Modernizacia a rekonstrukcia trati (zvysSenie kapacitnych mozZnosti, podpora
interoperability, koordinacia investicii - najméa v pohrani¢nych prechodovych staniciach
a tratiach)

Modernizacia alebo rekonstrukcia zelezni¢nych trati (vSetkych jej sucasti) je ddlezitou ulohou
kazdého manazéra infrastruktiry. Na jednej strane modernizacia a rekonstrukcia zelezniCnych
trati podporuje rast narodného hospodarstva (rast HDP a podpora zamestnanosti) a pri
modernizovani a rekonstruovani s podporou fondu EU zniZuje aj zataZenie narodnych Gétov.
Na druhej strane zvySovanie rychlosti, technickej urovne, zlepSovanie sklonovych a smerovych
pomerov, bezpecCnosti a spofahlivosti vedie k zvySovaniu nielen kapacitnych moznosti
a podpore interoperability, ale aj kzvySeniu konkurencieschopnosti osobnej a nakladnej
zelezni¢nej dopravy.

Pri modernizovani alebo rekonstrukcii Zelezni¢nych trati na hraniciach je vhodné zabezpecit
vzajomnu koordinaciu investi¢nych planov jednotlivych manazérov infrastruktury a to tak, aby

4 podia Smernice Eurépského parlamentu arady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje jednotny eurdpsky
Zelezni¢ny priestor.




. RFC 9
Cesko - Slovensky koridor

Pracovna verzia V. 4
Maj 2013

modernizacia pohraniénych stanic a trati prebehla v blizkom ¢asovom slede medzi jednotlivymi
manazérmi infrastruktary. Modernizacia a rekonstrukcia pohraniénych stanic a trati sa tyka
predovSetkym vyznamnych prekladkovych stanic Cierna nad Tisou a Matovce nielen na
ZlepSenie technickych, smerovych a sklonovych pomerov, ale aj colnych prehliadok
podporujucich dopravné hladiska.

Podpora podmienok pre vlaky na déveru (vzajomné uznavanie vlakov)

DalSou z moznosti skratenia &akacich déb na hraniciach (predovéetkym medzi Ceskou
republikov a Slovenskou republikou) je nevykonavanie komerénych a technickych prehliadok
v pohrani¢nych prechodovych staniciach. Nevykonavanie technickych a komerénych prehliadok
v pohrani¢nych prechodovych staniciach je na zaklade rozSirovania preberania vlakov na
déveru, t. j. vzajomného uznavania vlakov. Pri preberani vlakov na doveru su dve moznosti:
vzajomné uznavanie si technickych a komerénych prehliadok medzi jednotlivymi Zelezni¢nymi
podnikmi od stanice vychodiskovej do stanice urCenia (na celej trase vlaku) alebo pri
spracovavani vlakov v zriadovacich staniciach vykonavanie technickej a komercnej prehliadky
zamenstnancami susedného manazéra infrastruktury, kde vlak smeruje.

Jednou z moznosti vzajomného uznavania technickej a komercnej Cinnosti je vydavanie
medzinarodného certifikatu pre vozmajstrov a komerénych pracovnikov, ktorych technické
a komerc¢né prehliadky budu uznavané viacerymi manazérmi infrastruktary.

Vytvorenie spoloénych postupov riadenia tras koridoru a spolo¢nych medzinarodnych
zakaznickych centier OSS

Je potrebné stanovit' postupy a spolupracu poc€as postupu pridelovania tras realizovaného
koridorovymi OSS a narodnymi OSS. Postupy by mali zahffiat’ informacné toky o planovanych
a ad-hoc vylukach, obmedzeniach, mimoriadnostiach, ktoré mézu ovplyvnit postup pridefovania
tras.

Vytvorenie spoloéného dokumentu (pripadne brozZury alebo sietového vyhlasenia)
prezentujuceho medzinarodny nakladny koridor

Propadgacia koridoru je déjeZitou suCastou uUspeSnosti zavadzania koridoru. Vhodna
propagacia je prostrednictom modernych komunikacnych prostriedkov (predovSetkym internet,
vlastna web stranka koridoru, brozary a pod.). Prostrednictvom komunika&nych prostriedkov sa
potencionalnym zakaznikom poskytnu medzinarodné informacie, ktoré potrebuju (napr. o
podmienkach pristupu na siet, medzinarodnych zakaznickych centrach, planovanych
a neplanovanych vylukach, kapacitnych moznostiach, technickych parametroch, p&dorysnych
obmedzeniach, poplatkoch a pod.).

Je vhodné tieto informcie poskytnut’ nielen vo vSetkych jazykoch krajin (Cesky a slovensky), na
ktorych sa medzinarodny nakladny koridor RFC 9 zriaduje, ale aj v medzinarodnych jazykoch
(minimalne v anglickom jazyku).

Flexibilita pridel'ovania tras

Postup pridelovania tras by mal dodrziavat rovnaké pravidla, ale v skutoCnosti sa v jednotlivych
krajinach [iSi. Smernica 2001/14/ES stanovuje, ze manazér infrastruktary je povinny &o
najrychlejSie odpovedat na poziadavky o pridelenie trasy av kazdom pripade do piatich
pracovnych dni. Tabulka 64 ukazuje prehfad skutoCne praktizovanych ¢asov odpovede. Bolo by
uzito¢né zjednotit pravidla riadneho, ako aj ad-hoc pridelovania tras na budiucom koridore RFC
9 so zameranim sa na najvysSiu moznu uroven flexibility.
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Tabulka 40: Pridelenie kapacﬂy/trasy u jednotlivych manazérov v hod.

Hrani¢ny termin pre

EIIED Manazér infrastruktury dopravcov na podanie

: : ziadosti o trasu (hod.)
Ceska republika SZDC 2 hod.
Slovenska republika ZSR 6 hod

Zdroj: ¢lenovia komisie RFC 9

Kombinacia mikroekonomickych a makroekonomickych opatreni (spolupraca statu,
Statnych zloziek s manazérom infrastruktury a nakladnymi dopravcami)

Kombinacia opatreni si vyzaduje vzajomnu komunikaciu medzi Statnymi zlozkami
a zelezni¢nymi podnikmi, zosuladenie pohfadov a moznosti rieSenia na naplnenie ciefov
dlhodobého rozvoja.

Podpora legislativnych a technickych podmienok pre preklddkové stanice Cierna nad
Tisou a Matovce

Pohrani¢né stanice Cierna nad Tisou a Matovce predstavuju pre medzinarodny nakladny
koridor vyznamné prepravné prudy (tzv. ,vstupna brana koridoru®).

Na zaklade kapacitnej analyzy v Slovenskej republike pri porovnani rokov 2006 a 2011 je
potrebné zabezpecit také legislativne a technické podmienky, aby colné a hrani¢né kontroly (na
normalnom aj Sirokom rozchode) po prejdeni vlakovej supravy kontrolnym zariadenim RALLEN
neboli vykonavané na Sirej trati (kontrolné stanoviste €. 1) alebo boli vykonavané na prislusnej
vchodovej kolaji v stanici Cierna nad Tisou (kontrolné stanoviste &. 2). V suéasnosti tieto
vykonavané hrani¢né a colné kontroly nenarusuju plynuly priebeh dopravy, ale pri zvySovani
dopytu po preprave (oCakavany trend vyvoja dopravnych prudov vzhladom na neustaly rast
Zelezniénej dopravy vo vychodnej Eurépe a zvySovanie vyznamu preprav Azia — Eurépa) moze
spbsobit’ vyrazné obmedzenia a v kone€nom dbésledku spdsobit’ stagnaciu rastu prepravy na
medzinarodnom nakladnom koridore RFC 9 a jej presmerovanie mimo koridoru (maximalny
pocCet vlakov, ktoré by bolo mozné prepravit, je podfa sulastného platného GVD 2013 22
vlakov). Preto je nevyhnutné pri modernizovani stanice Cierna nad Tisou zohladnit aj tento fakt
a predizenie colnej cesty az do vchodovych kolaji v stanici Cierna nad Tisou (zmena
umiestnenia kontrolného stanovista €. 1).

Délezitou sucastou je aj terminal Dobra. Odbremenenie vlakov intermodalnej prepravy,
moznost vytvorenia tretieho Schengenského bodu v intermodalnom terminali Dobra s plynulym
prechodom vlakov po Sirokom rozchode (t. j. nevykonavanie colnych a hraniénych kontrol na
kontrolnom stanovisti €. 1, 2 a 3), by vyrazne napomohlo k urychleniu prepravy a odbremeneniu
pretazeného Useku (celkova preprava z Cierna nad Tisou &t. hr. (SR) — Dobra cca 10 hod.).

Taktiez je nevyhnutné zabezpecit vhodné podmienky pre predpokladany rast dopravy aj
v zelezni€nej stanici Matovce, a to nielen trati normalného rozchodu (alternativnej trate), ale aj
trati Sirokého rozchodu v pohraniénej prechodovej stanici.

Riziko:

NerieSenim sucastnych podmienok suvisiacich s dopravn)’/mi obmedzeniami (nedostatoénou
vol'nou kapacitou) na prechodovych staniciach nemézZe déjst’ k naplneniu dopravnych prognéz
dopytu prepravy modelovanom v kapitole 3. 4. OCAKAVANIE DOPYTU PO NAKLADNEJ DOPRAVE NA
MEDZINARODNOM NAKLADNOM KORIDORE RFC 9 v oBDOBi 2013- 2022 ,,AKO TO MA BYT“. Vroku 2020
sucasna vol'na kapacita pri naplneni o¢akavani pre stredny variant nebude postacovat.
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4.2 IMPLENENTACNY PLAN A RIADENIE TRAS KORIDORU

Implementaény plan

Implementacny plan zriadenia medzinarodného nakladného koridoru RFC 9 so stru¢nym
popisom je spracovany v nasledujucej tabulke.

Tabulka 41: ImplementaCny plan
Termin Popis

Vypracovanie prvotnej studie (podklady poskytuju ¢lenovia komisie

B 25, Rl 200 medzinarodného nakladného koridoru RFC 9)

do 31. marca 2013 Schvalenie TMS podla predstavenstva spolo¢nosti RFC 9
do 15. aprila 2013 Zaverec€na verzia TMS a implenentac¢ného planu

do 10. maja 2013 Predlozenie implementaéného planu Vykonnej rade

do 10. novembra 2013 Zriadenie medzinarodného nakladného koridoru RFC 9

Zdroj: nariadenie 913/2010, schvalené terminy pre RFC 9
Viakové trasy

Na zaklade analyzy kapacity a analyzy dopytu na trhu (vyuZitie existujucich RNE katalégovych
trds) navrhujeme nové trasy:

1. CZ-SK: Praha Malesice — Ceska Trebova - Horni Lide¢ — Cierna nad Tisou , 2200 t,
650m

2. CZ-SK: Ceska Ttebova - Horni Lide¢ — Cierna nad Tisou , 2200 t, 650m

CZ - SK : Ceska Trebova - Horni Lide¢ — Matovce, 2200 t, 650m,

4. CZ - SK: Praha Malesice Ceska Trebova - Horni Lide¢ — Cierna nad Tisou , P/C
47/377,1600t, 610 m P/C 47/377

5. CZ - SK: Ceska Trebova - Horni Lide¢ — Haniska pri Kosiciach, P/C 47/377, 1600 t, 610
m

6. CZ - SK: Ceska Trebova - Horni Lide¢ — Haniska pri Kosiciach, 2200 t, 610 m

7. CZ - SK: Hranice na Moravé - Cadca - Zilina Tepli¢ka, 2200 t, 650m

8. CZ - SK : Hranice na Moravé - Cadca - Zilina Teplitka, 2200 t, 650m

9. CZ - SK: Hranice na Moravé - Cadca - Zilina Tepli¢ka, 2200 t, 650m

10. CZ — SK : Hranice na Moravé - Cadca — Zilina Teplicka, P/C 70/400, 1600 t, 610 m

11. CZ — SK : Hranice na Moravé - Cadca — Zilina Tepli¢ka, P/C 70/400, 1600 t, 610 m

12. CZ — SK : Hranice na Moravé - Cadca — Zilina Teplicka, 2200 t, 610m

w

Upozornenie: trasy 7 -12 musia mat’ ¢asovu suvislost' s trasami 1 — 6.
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Skusenosti s pridel'ovanim katalégovych tras RNE:

SZDC, ZSR:

Katalégové trasy su pridefované len v procese ad-hoc pridelovania tras = Ziadny dopyt od ZP
na proces rocného cestovného poriadku. V procese ad hoc pridelovania tras nie su
reSpektované parametre a tvorba cestovného poriadku trasy = vlaky mézu byt dlhSie/kratSie,
tazsie/lahsie, rychlejSie/pomalsie, oneskorené/dopredu.

4.3 ZAVER

Na zaklade analyz dopravnych prudov odpori¢ame Spravnej rade zaradit trat Hranice na
Moravé — Ostrava — Zilina do hlavnych trati koridoru z dévodu napojenia terminalov
a vyznamnych prevadzkovych vykonov.

Odporuc€ania terminalov atrati su vsulade so schémami vanalyze suCasného stavu
a stanovenej prilohy koridor info.

V nasledujucej mape a tabulke je zadefinovanie zloZenia koridoru podla jednotlivych krajin
v €leneni na hlavné trate, alternativne trate, terminalové trate a terminaly.

Mapa 3: Medzinarodny nakladny koridor RFC
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Mapa 4: Medzinarodny nakladny koridor RFC 9 (detail)
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Legenda:

(| Sukromny intermodalny termindl na hlavnej trati

(m] Sukromny intermodalny terminal na alternativnej (vedlajSej) alebo pripojne;j trati
(m] Sukromny intermodalny terminal v blizkosti koridoru RFC 9

(o) Potencialny (uvazovany) verejny intermodalny terminal s verejnym pristupom

Tabulka 42: Komplexné definovanie medzinarodného nakladného koridoru RFC 9

Krajina Charakteristika Trat'ové Useky/Terminaly/Zriadovacie stanice

Praha - Pofi¢any

Poficany - Kolin
Kolin - Pardubice
Pardubice - Ceska Trebova
Ceska Trebova - Olomouc
Olomouc - Prosenice
Prosenice - Hranice na Moravé
Hranice na Moravé - Horni Lidec€ st.hr.
Hranice na Moravé - Ostrava-Svinov
Ostrava-Svinov - Détmarovice
Alternativna trat’ Détmarovice - Mosty u Jablunkova
Mosty u Jablunkova / Cadca (CR/SR)
Ostrava-Svinov — Kungice — Cesky Té&sin
Praha Uhfinéves
Ceska Praha Zizkov
republika Ceska Tiebova
Terminaly Paskov
Ostrava - Senov
Melnik
Lovosice
Kolin sef. nadrazi
Pardubice
Ceska Trebova
Olomouc prednadrazi
Pferov prednadrazi
Ostrava hl.n
Cesky T&8in
Ostrava — Bartovice
Ostrava - Kungice
Tfinec
Horni Lide&/Luky pod Makytou (CR/SR)
Luky pod Makytou — Puchov
Puchov - Zilina
Hlavna trat’ Zilina - Vratky
Vrutky — Liptovsky Mikulas
Liptovsky Mikulas - Poprad
Poprad - SpiSska Nova Ves

Hlavna trat’

Zriad’ovacie stanice

Slovenska
republika
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Krajina Charakteristika . Trat'ové useky/Terminaly/Zriad'ovacie stanice

SpiSska Nova Ves - Kysak
Kysak - KoSice
Kosice - Cierna n. Tisou
Cierna nad Tisou (NR) - Cierna nad Tisou t.hr. (NR)
Cierna nad Tisou (SR) - Cierna nad Tisou $t.hr. (SR)
Mosty u Jablunkova/Cadca (CR/SK)

Alternativna trat’ Cadca - Zilina

Vyhybna Slivnik - Matovce

Barca — Haniska pri KoSiciach

Krasno nad Kysucou — Haniska pri KoSiciach

Zilina

Kosice

Terminal Haniska pri KoSiciach (2)

Dobra

Matovce

Zilina - Teplicka

KoSice nakladna stanica

Pripojné trate

Zriad'ovacie stanice

Podrobné technické parametre trati a stanic su zobratené v prilohe B, tabulky B 5 a B 8.

Na splnenie o€akavanych prinosov zriadenim medzinarodného nakladného koridoru je
nevyhnutné zabezpecit motivaciu dopravcov k zvySeniu flexibility aj doby prepravy, €o nie je
mozné bez financnych prostriedkov uréenych na modernizaciu a rekonstrukciu medzinarodného
nakladného koridoru a k vy€leneniu finanénych prostriedkov potrebnych na zriadenie
medzinarodného nakladného koridoru (prostriedky na zriadenie medzinarodného OSS,
prezentaciu koridoru, vypracovanie potrebnych brozur, pripadne podporu informaénych
technoldgii).

Existuje vela eurdpskych &tudii a aj praktické skusenosti manazérov infratruktury potvrdzuiju,
Ze velka cCast' tovarov prepravovanych v su€asnosti na tratiach buduceho koridoru RFC 9
zaCina vo vychodnych krajinach (predovSetkym Ukrajina a Rusko). Preto je nevyhnutné sa
zvI&st venovat rozvoju vyznamnych prekladkovych stanic Cierna nad Tisou a Matovce.




. RFC 9
Cesko - Slovensky koridor

Pracovna verzia V. 4
Maj 2013

Zoznam tabuliek: Priloha A

JLIE=L o101 €= I Nt R o o1 = o = 66
Tabulka A 2: EKONOMIKA Krajiny..........coouuiiiiiiicccce et 66
Tabulka A 3: INfrastruKtUra. ... 66
LIz 1101 €= I N S N F= 1 = o [ F= o (o o = 1Y 7= 67
L1 o1V W N HE O 1-To] o aF- e (o] o] - 1Vz- TSR 67
Tabulka A 6: Struktdra tovaru Na ZEIEZNICi..............cceeeveeeeeereeee e e 68

Zoznam tabuliek: Priloha B

Tabulka B 1: OSODNA dOPrava .......ccoooeiieeeeeeeee e 69
Tabulka B 2: NAKIAdNA OPrava..........ccuuuiiiiiii s e e e e e ee e e e 70
Tabulka B 3: Typ NAKIAANE] OPraVvy .....cccceeiieeiiieee e 71
TabUulKa B 4: DOPIraVCOVIA ......ccoiieeeeeeeeeee e 72
Tabulka B 5: Charakteristika trati @ Stanic ... 73
Tabulka B 6: Cas @ priemerné PoPIatky ...........cccveveveeiieeiees e e e ee s 74
Tabulka B 7: Kapacitné obmedzenia ... 75
Tabulka B 8: UzZKE MIESIA ........ecveeeeeieeiee ettt ettt e st et e e een e e 76

Tabulka B 9: Pohrani¢né prechodové stanice a terminaly............ccooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee 77




. RFC 9
Cesko - Slovensky koridor

Pracovna verzia V. 4
Maj 2013

Priloha A: Informacie o krajine
Tabulka A 1: Populacia

EIIE Umiestnenie ku koridoru PoceE
obyvatelov*

¢ . Praha na koridore 1272 690
reple;)'l(i?(a Brno 90 km od koridoru 384 277
Ostrava na koridore (alternativna trat) 302 456
Bratislava 160 km od koridoru 428 791
Slovenska KoSice na koridore 233 900
republika PreSov 20 km od koridoru 89 087
Zilina na koridore 84 334

Tabulka A 2: Ekonomika krajiny
: HDP $truktira (2010)

HDP rast v %

Krajina

Podielv % 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Polnohospodarstvo 2,3
Seska Priemysel 30,6
republika Doprava 10,3 7,0 57 3,1 -4,7 2,7 1,8
Obchod 13,7
Sluzby 32,2
Polnohospodarstvo 2,85
Priemysel 36,47
Slovenska Doprava
republika Obchod 17,23 8,3 10,5 59 -4,9 4,2 29
Sluzby 34,37
Ostatné 9,08

Tabulka A 3: Infrastruktara

Statne vydavky do infrastruktary (mil. EUR)

Krajina 5 Spoésob dopravy

2006 2007 2008 2009 2010 2011

Zelezniéna doprava 527,1 680,1! 9182 7837, 5698
Cestna doprava 1690,7! 1658,4{ 2038,5{ 2101,0; 1739,8
Ceska Vodna doprava 21,1 15,6 21,5 62,3 58,5
republika Letecka doprava 80,6 85,5 324,3 97,6 82,3
Potrubna doprava 28,4 32,0 17,3 8,4 9,2

Celkom 23479 2471,6: 3319,8! 3053,0! 2459,6 0,0

Zelezniéna doprava 234,9 302,5| 214,4, 190,3] 285,8, 297,6
Cestna doprava 541,0 675,7 755,1; 854,0 516,8
Slovenska VYodna doprava 2,1 15 4,7 3,8 51
republika Letecka doprava 13,5 17,8 33,4 59,1 74,7
Potrubna doprava 51,5 46,3 63,6 51,1

Celkom 791,5! 1049,0{ 1053,9: 1170,8; 933,5{ 297,6
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Tabulka A 4: Nakladna doprava

Podiel dopravy

; 2006 2007 2008 2009 2010
IEIEY (i?::\’:] E Medzinarodna (v %) N?\;%z;‘é Medzinarodna (v %) N?\;‘OOZ?é Medzinarodna (v %) \ggt:]: - Medzinarodna (v %) Vér;:::‘c;- Medzindrodna (v %) \%T;:;oa-
i N N N N N v %
v tit;ig ch) t(onr:i‘IJi ékr:;' Dovoz | Vyvoz :Tranzit Vnatro v tit:i?t; ch) t((:rrl]i(l)i :r:;] Dovoz | Vyvoz | Tranzit | Vnutro v titsoirclzz ch) t((:rrl]i(l)i :r:;] Dovoz | Vyvoz | Tranzit | (v %) o tits()igzch) t((:rr:i?i A(r:;] Dovoz | Vyvoz | Tranzit V%) W tit:ir(]:zch) t(or:ioli :r:;] Dovoz | Vyvoz | Tranzit i
Zelezniéna 97 491: 15779 23% 22% 8% 47% 99 777 16 304 22% 23% 8% 47% 95 073! 15437 22% 23% 8% 46% 76 715 12 791 23% 21% 8% 48% 82 900 13 770 23% 23% 9% 45%
Ceska Cestna 444 5741 50 369 5% 4% 2% 89% 453 537 48 141 4% 4% 2% 90%! 431 855! 50877 5% 4% 3% 88% 370 115 44 955 5% 4% 3% 88% 355911| 51832 6% 5% 4% 85%
republika Vodna 2032 818 19% 16% 44% 21% 2242 898 11% 11% 49% 29% 1905 863 10% 9% 61% 20% 1647 641 20% 8% 52% 20% 1642 679 17% 10% 50% 23%
Letecka 22 47 47% 49% 4% 22 41 47% 49% 4% 20 37 48% 50% 2% 15 29 50% 48% 2% 14 22 48% 51% 1%
Zelezniéna 52 449 9988 23% 39% 24% 14% 51813 9647 24% 38% 25% 13% 47910 9299 23% 37% 26% 15% 37 603 6964 24% 39% 21% 15% 44 327 8105 25% 39% 22% 14%
Slovenska Cestna 181424 22114 4,4% 3,3% 3,4% 88,9%! 179296! 270500 5,7% 4,7% 4,8% 84,8%! 199218! 29094 5,0% 4,3% 6,2%! 84,5% 163 148 27484 6,0% 4,6% 7,8% 81,7%! 143071 27411 7,2% 5,7% 8,6% 78,4%
republika Vodna a 1713 623! 67,8% 9,3% 16,9% 6,1% 1806 843! 64,5% 4,9% 15,9% 14,7% 1767 979! 61,5%; 11,0% 22,4% 5,1% 2192 1230! 84,3% 3,5% 10,2% 2,0% 3109 2166; 87,8% 2,5% 7,2% 2,5%
Letecka 1 0,80 90,2% 9,8% 0,19 0,30 98,5% 1,5% 0,31 0,40 99,7% 0,3% 0,01 0,03 100,0% 0,0% 0,01 0,00 91,7% 8,3%

Tabuflka A 5: Osobna doprava

. Sposob Pocet Priemerna Medzina- Pocet osobo- Priemerna  Medzina- Pocet osobo- Priemerna Medzina- Pocet Osobo  Priemerna Medzina- Pocet Osobo  Priemerna Medzina-
NETIE dopravy os6b kn?ir?i?lti)én) vzdialenost’” rodna N?\';ogz;‘é osob km vzdialenost’ rodna N?\l;ooz)né osob km vzdialenost’” rodna N?\:ogz;lé osob -km vzdialenost rodna N?\';ooz;" a os6b -km vzdialenost rodna N?\';o;’;‘ a
(tisic) (km) (v %) (tisic) (milion) (km) (v %) (tisic) (milion) (km) (v %) tisic) (milion) (km) (v %) (tisic) (milién) (km) (v %)
Zelezniéna 183 000 6 922 38 1% 99% 184 200 6 898 37 1% 99% 177 400 6 803 38 1% 99% 165 000 6 503 39 1% 99% 164 800 6 591 40 1% 99%
c‘:::_;?:é_ 388 000 9501 25 1% 99% 375 000 9519 25 1% 99% 373 400 9215 25 1% 99% 367 600 9494 26 1% 99% 381200 10816 28 1% 99%
Cezll(fl'l( in;ﬁ?;’;aélh . 2160000 69 630 2220000 71540 2250000 72380 2240000 72290 1970000 63570
republika
P Vodna 1100 13 1100 13 900 17 1200 11 900 13
Letecka 6 700 10233 1525 98% 2% 7 000 10477 1502 98% 2% 7 200 10749 1502 98% 2% 7 400 11 331 1541 99% 1% 7500 10902 1460 99% 1%
Celkom
Zelezniéna 48 438 22 213 43 5% 95% 47 070 2 165 46 7% 93% 48 744 2 296 47 7% 93% 46 667 2 264 49 6% 94% 46 583 2 309 50 6% 94%
(\:/isr:j‘:é_ 403 270 7525 17 1% 99% 384 637 7 596 20 1% 99% 365 519 6 446 18 1% 99% 323 142 4538 14 1% 99% 312 717 4 436 14 1% 99%
?'e‘;‘{fb’}iskk: in;ﬁ?;’;aé e 1792000 25824 15 1811986 25994 14 1833082 26395 14 1846439 26420 14 1859479 26897 14
Vodna 111 4 30 15% 85% 122 4 33 21% 79% 122 3 25 25% 75% 110 3 27 26% 74% 120 3 25 28% 72%
Letecka 2291 2 465 1436 99% 1% 3068 3699 1206 99% 1% 4176 4 650 1114 99% 1% 2 288 3501 1530 99% 1% 554 835 1507 99% 1%
Celkom 2246 110 2 246 883 2251 643 2218 646 2219 453
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Tabulka A 6 :Struktura tovaru na Zeleznici

Krajina :  Tovarova Struktira O AT L G0z

2006 2007 2008* 2009 2010
rodukt
gorn on g’sp ST 228,0 114,5 632,0 772,0 843,0
uhlie, plyn, ropa 6 603,0 6 361,6 5221,0 5 066,0 4 .876,0
Ceska kovy, Zelezna ruda 2317,0 2 330,9 1193,0 919,0 966,0
republika chemikalie 826,0 730,2 740,0 630,0 753,0
drevo, papier 1 068,0 1492,2 363,0 349,0 366,0
dalsie 4737,0 5274,5 7 288,0 5 056,0 5 966,0
Celkom 15 779,0 16 304,0 15 437,0 12 792,0 13 770,0
produkty 217,5 157,0 1128 84,5 62,6 -
polnohospodarstva
uhlie, plyn, ropa 2329,0 2 356,1 2237,2 1927,5 1 800,3 -
Slovenska kovy, Zelezna ruda 4 587,8 4 340,5 41325 2941,3 3786,3 -
republika  chemikalie 726,9 706,1 680,2 480,0 573,1 -
drevo, papier 516,4 485,0 469,5 397,6 513,9 -
dalSie 1610,3 1602,3 1 666,8 11332 1368,9 -
Celkom 9 988,0 9 647,0 9299,0 6 964,0 8 105,0
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Priloha B: Koridorové informacie - sumarizované
Tabulka B 1: Osobna doprava

Osobna doprava (vlakové km)

2009 2010 2011

Praha - Pofi¢any 3205 341 3243 838 3 407 503

Pofi¢any - Kolin 1742934 1744 800 1748 629

Kolin - Regany nad Labem 1251195 1227 563 1228 474

Reéany nad Labem - Pardubice 1138978 1198917 1183093

Pardubice - Chocen 1993 880 1971636 1988 421

Choceri - Ceska Trebova 1435 488 1432 045 1433 426

Ceska Ceska Trebova - Zabreh na Moravé 1 464 905 1418618 1402 146
republika Zabreh na Moravé - Olomouc 1981831 1982614 1 958 492
Olomouc - Prerov 1 185 969 1161 280 1160 283

Prerov - Hranice na Moraveé 1 325 664 1334772 1232 693

Hranice na Moraveé - ValaSské Mezirici 469 695 418 177 419 326

Valasské Mezifi¢i - Horni Lide¢ 645 295 590 608 567 644

Horni Lide¢ - Horni Lide¢ st.hr. 76 744 74 154 73 651

Celkom 17 919 928 17 801 032 17 805 792

Luky pod Makytou §t.hr. - Puchov 202 379 180 155

Plchov - Zilina 1018 858 1152 958

Zilina - Vritky 508 740 532 481

Vrutky - Poprad 2 479 767 2 608 316

Poprad - SpiSska Nova Ves 588 431 594 933
Slovenska SpiSska Nova Ves - Kysak 1138788 1180813
republika Kysak - Kvoéice 499 267 492 112
KoSice - Cierna nad Tisou 880 112 902 460

Cierna .Tisou - Cierna nad Tisou &t. hr. 11 664 11 620

Cadca &t. hr. - Zilina 567 872 659 629

Celkom 7 895 878 8 315 477
Medzinarodna celkom 1 466 077 1429 807

Narodna celkom 6 429 801 6 885 670
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Tabulka B 2: Nakladna doprava

Nakladna doprava

Crai : Tratovd dsek 2009 2010 2011
rajina ratovy use n , )
\::Ifg\t/ VIkm Hrt \:T:Ifg\t/ VIkm Hrt ;;Eg\t/ VIkm Hrt
Praha - Poficany 10 682 388 757 9 386 426 13 659 505 230 13 403 239 14 788 548204 | 14 588 182
Poficany - Kolin 10 036 230 766 8 666 466 12 636 291 305 12 054 753 14110 324170 | 13 621634
Kolin - Re¢any nad Labem 19 021 408 560 20 371 153 22223 477 648 24 668 630 27 108 582 456 | 31037 112
Re&any nad Labem - Pardubice 15 424 309 981 14 752 998 20 187 408 288 20 471 592 24 097 488 993 | 25195972
Pardubice - Chocef 16 839 584 071 16 822 371 20 441 709 148 20 687 032 23694 821544 | 24 806 652
Chocen - Ceska Trebova 19 069 475 414 18 443 063 22 791 559 128 22325771 26 285 646 427 | 26 723 324
Geskia  Ceska Trebova - Zabreh na Moravé 15 201 604 318 15 021 207 17 924 715 877 18 319 076 18 484 737927 | 19 723 524
republika _Zabreh na Moravé - Olomouc 16 095 707 354 15 337 107 18323 804 253 18 482 983 19 025 835653 | 19 938 816
Olomouc - Prerov 15814 363 049 14 962 256 17 724 407 909 18 096 783 18315 | 422174 | 19372639
Prerov - Hranice na Moravé 28 901 774 270 29 700 708 31418 839 466 33 601 270 30 412 812214 | 33804813
an?zTrfg T AEIETE = VRS 8 059 167 523 7170 528 8508 179 882 8557 107 8 680 181 516 8 529 079
Valagské MeziFici - Horni Lide& 4720 176 351 5461 419 5051 188 950 6 302 819 5239 194 279 6 215 431
Horni Lide& - Horni Lide¢ st.hr. 3631 23 602 4563 930 4 409 28 658 5 980 065 4562 29 653 5 988 440
Celkom 183 492 5214016 | 180 659 632 215 294 6115742 | 222 951 120 234799 | 6625210 249 545 618
Laky p.M. &t.hr. - Pichov 6 483 128 140 7877 213 6 590 128 072 7 160 485
Puchov - Zilina 18701 483 389 24 819 721 22737 452201 | 23207 980
Zilina - Vritky 19 936 356 150 30 365 055 22 535 344195 | 30021 316
Vritky - Poprad 19557 1716 419 34 779 016 22301 | 1754467 | 33233229
Poprad - Spiska Nova Ves 18034 514 836 27 234 028 19 050 513515 | 27 390 925
Slovenska _SPiSka Nova Ves - Kysak 14 050 788 984 24 843 517 20 436 830632 | 24837914
republika | <ysak - Kosice 16 661 260 482 27 313 898 23 858 274534 | 26 779 859
Kosice - Gierna n.Tisou 34 684 1246 273 51 657 981 38973 | 1236418 | 50662 174
Cierna n.Tisou - Gierna n.Tisou St.hr. 4593 18372 14 617 318 6 422 16797 | 13726 651
&adca st.hr. - Zilina 16 390 478 503 27 930 300 19 247 480711 | 26 478 138
Celkom 169 089 59001548 | 271 438 045 202149 | 6031542 | 263 498 671
Medzinarodna doprava 21204 2927 210 21255 3052628 21204
Vnutrostatna doprava 62 644 3 051 495 64 061 | 2914 652 62 644
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Tabulka B 3: Typ nakladnej doprav

Vlaky nakladnej dopravy* - : Vlaky nakladnej dopravy* —
koridor é ela siet’ kraji

EIIED Typ doprav . . . .
J : yp dopravy Pocet vikm Podiel na | Pocet vikm Podiel na
: vlakov trhuv % | vlakov trhu v %
. :zgi':l’;;"e voznhove 7935 447021 26,3% 6 836 884 18,2%
eska
republika Intermodalna doprava 1635 207 211 12,2% 3284 751 8,7%
Celkom 24856 1699611 100,0% 37 568 712
Ucelené viaky 5492 1079430 58,05% 13645 1848211 42,40%
s » :zgi';‘l’:;"e voznove 10275 547311  29,44%| 30476 1796931 41,22%
ovenska
republika Intermodalna doprava 481 17 409 0,94% 1865 152 511 3,50%
Ostatné 11882 215199 11,57%| 27386 561 622 12,88%
Celkom 28 130! 1 859 349 73372 4 359 275

* stav k 01. 07. 2012 -30.09. 2012
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Tabulka B 4: Dopravcovia

Struktara dopravcov

EIIED

N* O* | N+O* N* O* | N+O* N* ! O* | N+O*

Ceska republika 38/5 | 11/3 1 4/4 | 44/7 113 | 3/2 | 43/13 [ 6/3 | 4/4 53/17 8/411/1 | 56/19 | 12/4 | 1/1 | 62/25 | 13/5 | 0/0
Slovenska republika 22/19 | 1/1 (| 0/0 {23/19 | 1/1 [ 0/0 {2519 |1/1:0/0 {29/20|1/1:0/0 29/20{1/1 {1/1 |37/22}{2/1 |21

*N — nakladny dopravca
*O — osobny dopravca
*Spolu (dopravcovia s platnou pristupovou zmluvou) / aktivni (dopravcovia, ktori realizuji dopravu na koridore)
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Tabulka B 5: Charakteristika trati a stanic

Trat'ova charakteristika

Maj 2013

Pracovna verzia V. 4

AR F~vi [ Prekryva sa = . ERTMS Iné technické zariadenia pre
Krajina Tratovy dsek usek s inym Es[:tz Pocet Elt?:;réf:é Max. Dizka Tratova trieda Max. sklon Profil (PIC) ’:\:Alfll);st' vybavenie Intermodalne terminaly Zriad'ovacie stanice/ poskytovanie sluzieb
koridorom (km) kolaji (kVIHz) viaku (m) (%) n(,km /h) (ETCS, GSM- Ivlastnik vlastnik (doplnenie PHM, RolLa, vahy
RFC? R) atd'’.)
Ceska Praha Uhfinéves / ;
epublika Praha - Pori¢any RFC 7 33 3 3KV DC 697 D4 rT7117 781402 120/140 GSM-R Metrans Praha Liben - SZDC
republi (www.metrans.cz)
Poficany - Kolin RFC 7 23 2 3KV DC 666 D4 14/ |4 78/402 160 GSM-R Kolin sef.n.- SZDC
Kolin - Pardubice RFC 7 42 2 3KV DC 666 D4 14/ |4 78/402 160 GSM-R Pardubice - SZDC
Ceska Trebova (from | ]
Pardubice - Ceska Tfebova RFC 7 60 2 3Kv DC 666 D4 18/ 12 781402 100/160 GSM-R summer 2012) / Metrans | Ceska Trebova - SZDC
(www.metrans.cz)
J— . . GSR-R (ve >
Ceska Trebova - Olomouc Nie 86 2 3Kv DC 700 D4 T7/1 111 781402 160 Vystavbd) Olomouc / SZDC
Olomouc - Prosenice Nie 30 2 3KV DC 700 D4 17117 78/402 140/160 (iigaség)e PFerov / SZDC
Prosenice - Hranice na Moravé RFC 5 21 3KV DC 690 D4 10/ 14 781402 140 (;i)l\q/oljlf)v
Hranice na Moraveé - Horni Lide¢ st.hr. Nie 70 2 3KvDC 600 D4 115/ |18 67/391 80/100 -
Ostrava / SZDC
Alternativna  Hranice na Moravé - Ostrava-Svinov REC 5 50 5 3KV DC 690 D4 14114 78/402 160 GSM-R Ostrava - Kuncice
trat’ Ostrava - Bartovice /
SZDC
A'te’t'r’::,"’"a Ostrava-Svinov - Détmarovice RFC5 21 3KV DC 690 D4 14/ 10 | 78402 | 120/140 | GSM-R
Alternativna Dé&tmarovice — GSR-R (ve Cesky T&sin / SZDC
trat’ Mosty u Jablunkova st.hr. 55 2 3KvDC 660 D4 1167416 | 78/402 | 1001160 | | rqin ey Tinec / SZDC
Alternativna Cesky T&8in — vyh. Polanka nad . GSR-R (ve Paskov / AWT Ostrava-Bartovice
trat’ Odrovu Nie 40 2 3KVDC 700 D4 18/ 112 78/402 80 vystavbé (www.awt.eu) /SZDC
Alternativna Odbocka Odra — Ostrava-Svinov Nie 4 1 3KvDC 700 D 181717 78/402 80 GSRR (ve
trat’ vystavbé
?L‘;‘Leb"“skk: Laky pod Makytou &. hr. - Pachov Nie 21 2 3 KV/50 Hz 645 D4 12/ 118 | 70/400 90 - Puchov/ véha
. . Zilina/Intrans e - Zilina/vaha
Puchov - Zilina RFC5 45 2 3 kV/50 Hz 650 D4 T4/ |7 70/400 100/120 - : Zilina Tepli¢ka/ZSR - M
www.intrans.sk Zilina/pevny Zeriav
Zilina - Vritky Nie 21 2 3 kV/50 Hz 650 D4 12/ |7 471377 100/120 - Vrutky/ vaha
Vruatky - Poprad Nie 120 2 3 kV/50 Hz 650 D4 16/ |16 471377 100/120 - Ruzomberok/ vaha
Poprad - SpiSska Nova Ves Nie 26 2 3 kV/50 Hz 650 D4 116/ |8 471377 100/120 - SpiSska N. Ves/ vaha
Spisska Nova Ves - Kysak Nie 59 2 3 kV/50 Hz 650 D4 18/ 10 47/377 100/120 - Kysak/vaha
Kysak - Kosice Nie 16 2 3 KV/50 Hz 650 D4 17111 471377 | 100/120 . KoSice/Intrans Kosice/ZSR . Kosicevaha
(www.intrans.sk) KosSice/ portalovy zeriav
Cierna nad Tisou/
prekladisko/
S . . Dobra/ ZSSK Cargo |« - rozmrazovhal
Kosice - Cierna nad Tisou Nie 95 2 3 kV/50 Hz 670 D4 M5/ |16 70/400 100/120 - Cierna n.Tisou/ ZSR rotacny vyklopnik/
(www.zscargo.sk) vahy/
kofajové zeriavy/
preCerpavaci komplex
Cierna nad Tisou — .
Sierna nad Tisou &t. hr. Nie 4 1 3 kV/50 Hz 700 D4 13/ 13 70/400 50 -
Alternativna Cadca . hr. - Zilina Nie 37 2 3 KV/50 Hz 650 D4 10/ 116 | 70/400 | 100/140 : Cadca/ZSR
Matovce
Alternativna Vyhybiia Slivnik - Matovce Nie 55,9 1 3 KV/50 Hz 620 D4 15/ |15 | 47377 | 70/80 . Premako a. s. rovivowta voziiou
trat’ yhy ' 1 ! www.premako.eu P .
prekladisko
Haniska pri KoSiciach/
Metrans
oL . Dl e . ( . .
Pripojna trat’ Barca - Haniska pri Kosiciach Nie 10,6 2 3 kV/50 Hz 700 D4 18 /13 70/400 100 - W, metrans. cz)
Haniska pri KoSiciach/
Interport
(www.interport.sk)
Pripojna trat’ Barca - Krasna nad Hornadom Nie 14 1 3 kV/50 Hz 700 D5 19/ 10 70/401 60 -



http://www.metrans.cz/
http://www.metrans.cz/
http://www.awt.eu/
http://www.intrans.sk/
http://www.intrans.sk/
http://www.zscargo.sk/
http://www.premako.eu/
http://www.metrans.cz/
http://www.interport.sk/
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Tabulka B 6: Cas a priemerné poplatky

Prepravné casy

Standardny tovar

Maj 2013

Kontajnery

Pristupové poplatky

Chemikalie

Pracovna verzia V. 4

i N T . . Pristupovy Priemer. Priemer. Pristupovy Priemer. Priemer. poplatok Pristupovy Priemer. Priemer.
AEIE! T .t Prlemgrpé Prleme’rr‘l'é poplatok za poplatok za poplatok za poplatok za poplatok za za dopravu poplatok za vliak poplatok za poplatok za
re;':::;‘:i::f Y= prepr?:\g;(teacasy intermodalny viak dopravu dopravu uceleny viak dopravu viakom cisternovym zlozeny z voziovu dopravu
. i (ca. 40 x40 ctr.- vlakom kamiénom (ca.500 m, 1800t, : (40 t chemikalie- : kamionom (40t :voznovych zasielok zasielku** kamiénu
(min) (min) 600 m, 12001) | (1x40°ctr/20t) (1x40°ctr/20t)  chemikalie ) RID) chemikalie -ADR) | (ca.500 m, 1500't,) 1x 30 t -20t
Cosks Praha - Hranice na Moravé 360 min €734 €1743 € 846 €959
repiiliaka Hranice na Moravé - Horni Lide€ st.hr. 120 min 650 min — 1400 mi €174 €414 € 201 €416
Hranice na Moravé - Mosty u Jablunkova st. hr. 225 min min = min €313 € 744 €361 €552 €824
S — Luky pod Makytou &t. hr.- Zilina 90 min € 248 € 311 € 280 €333
rep‘:Jinka Zilina - Kosice 240 min € 809 €1038 €923 €653
Kosice - Cierna nad Tisou $t. hr. 180 min 90 — 125 min € 341 €434 € 387 €388

*vratane technologického ¢astu na PPS
** modelovanie na zaklade uréenych bodov, km vzdialenosti (body nie st totozné s bodmi nakladky, vykladky, bodmi styku u vlegiek) a tarif pre medzinarodnt dopravu platnych od 01. 01. 2013
Pozn.: Ceny bez DPH
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Tabulka B 7: Kapacitné obmedzenia

Kapacita

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Krajina Trat'ovy Usek \ Max Vol'na I‘(’ay::(lztllt?/ MERE Vol'na kapacita CULETED Max Vol'na CULETED Max el BT Vyuzitie kapacity Max Volna VIO Vyuzitie kapacity
. . . : . : L ! o . o . t - . o
kapacita* | kapacita * kapimt % kapacity kapacita* | kapacita * kapacity kapacita * kapacita kapacity Max. kapacita Vol'na kapacita (v %) kapacita * | kapacita * kapacity Max. kapacita Vol'na kapacita v %)
(v %) a (v %) (v %) (v %) (v %)
| 1 | | 1 U I 1 | 1 | 1 | 1 | 1 | 1 | 1 | 1 | 1 | 1 | 1 | 1 | 1 | 1 | 1 | 1 | 1
Praha - Poficany 127] 189 176| 571 77] 57| 55%| 59%| 67% 127] 100/ 177] 63| 37| 57| 50%! 81%! 68%
Poficany - Kolin 167, 148 29 14 83%. 91% 192] 178 41 20 79%; 89%
Kolin - Pardubice 1707 172 34 35 80%/| 80% 170f 173 2 5 93%| 97%
Pardubice - Chocefi 186! 200 53] 65 71% 67% 187! 201 230 27 88%: 87%
Chocen - Ceska Trebova 170! 182 36, 47 79%! 74% 166, 177 1. 4 93%! 97%
g’:’;‘lr;h.r’;:lm“’:"e' 198| 182 99! 79 50%| 57% 198| 182 750 49 62%: 73%
S;"n’n";’rgig"”"zabreh 209! 212 104! 104 50%] 51% 210! 213 9| 83 57%| 61%
Elre;°"°s'""o'°m°“° 171] 221 52| 98 70%| 56% 265| 221 130 77 51%| 65%
L e RN
\",';:'t‘i':e b 149 145 106/ 98 29%| 32%
Cesk.é Vsetin - Horni Lideé 145 152 105 116 28%1 24%
republika  prosenice - Prerov 180! 164 83 68 54%! 59% 181! 164 86 75 52%; 54%
Er'g's‘:;eic';a DR 216] 228 61 64 72%! 72% 217) 229 520 43 76%! 81%
Sasml’r‘;é‘””°"'”ra”'°e 192} 185 56/ 58 71%; 69% 101} 185 35 46 81%; 75%
g\fi‘r’]i‘\’/a il = O 179! 184 120 28 93% 85% 180! 185 4 14 98%| 92%
gis;;?“;%:‘;'i’;"m"“"“" 184! 186 33) 49 82%] 73% 184! 187 38l 47 79%! 75%
ggthr:]’;:)"vi"csé"" 1770 179 78] 70 56%! 61% 1770 180 710 70 60%! 61%
.[r’ée;?r“a’°"'°e'ées"y 130! 129 65 59 50%: 55% 1350 129 63 53 53%: 59%
Gesky Té3in - Tfinec 120] 128 36, 47 70%; 63% 151 145 61 59 59%; 59%
I;'&izl;g"v‘fty“ 147! 130 89! 75 40%] 43% 187! 179 129! 121 31%| 32%
Zilina - Cadca &t. hr. 163 | 172 | 110 | 124 | 28% |20% |164] 172] 110! 124! 20%| 19%| 164! 171! 120! 129] 21%! 19%| 192! 180! 141] 136! 18%| 19%| 182! 181 132] 141 17%)| 15% 207! 180] 159! 135| 21%| 21%
Luky p.M. St.hr. - Pachov 172 | 159 | 105 | 100 | 31% {32% |171 160 107i 101 29%! 32%| 171. 160 102, 94! 30%} 33%| 180! 180! 107, 116| 29% 29%| 176i 173 111 113 24%; 25% 174] 173} 114] 111 26% 27%
Puchov - Zilina 145 | 130 | 112 | 94 | 10% |23%|143] 131] 108] 102] 18%] 26%| 174! 140! 137, 89 14%) 22%| 136 144| 127| 95| 15%| 23%| 174, 169 136] 125 17% 20% 165 156] 125 110 16%] 20%
Zilina - Spisska N. Ves 169 | 173 | 85 | 94 | 38% 35% |169| 173| 87 85| 36%| 41%| 169! 173! 82| 83| 30% 41%| 176 183 82| 83! 41%| 42%)| 171, 175 93 90 32%] 30% 175! 174 100{ 97 32%] 33%
Slovenska Spisska N. Ves - Kysak 149 | 144 | 51 | 60 | 42% 143% 150 147! 50! 75! 39%! 45%| 151: 147, 50! 74! 42%! 46%| 157! 166! 49 87| 46% 43%| 156! 144 52, 70 42%. 38% 145! 153 51 71 45%! 34%
republika  Kysak - Kosice 169 | 156 | 93 | 90 | 30% |30% |168] 156] 88| 86| 31%| 37%| 167| 156/ 85/ 82| 34%| 37%| 174] 171| 96] 94| 33%| 35%| 186, 175 116/ 108 25%)] 24% 180 173] 112 104| 28%) 30%
ﬁ‘,’;‘je'é'e’"a e 193 186 | 91 | 86 | 41% 43%|195i 185 85! 83! 42%| 45%| 195 185! 77 75| 44% 45%| 208! 199! 94] 89! 41%| 44%| 211 206 99! 99 36%; 35% 207! 204i 102{ 105/ 39%} 37%
Cierna nad Tisou. -
e (st S 107 80 19 110% 59% 29% 53 35 38% 26 7 77% 26 6 85% 18 1 88%
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Tabulka B 8: Uzke miesta

Krajina Trat'ovy usek Uzke miesto \' Navrhy na odstranenie uzkych miest

Nedostato¢na kapacita tratového Useku; v Usekoch Pofic¢any — Kolin — Pardubice Zvys$enie kapacity tratového Useku, Ciastocne sa da rieSit
cely usek a Chocen — Ceskéa Trebovéa dosahuje vyuZitie priepustnosti cca 90 %, v ostatnych vybudovanim nového zabezpec€ovacieho zariadenia ETCS L2
usekoch hodnoty nad 75% (stavba v realizacii)
Praha-Liberi Obmedzena priepustnost’ vychodzieho zhlavia (kolizne viakové cesty pre viaky Vystavba mimouroviiového zaustenia trate Praha-MaleSice —
v smere Praha-MaleSice — Praha-Liben a Praha-Béchovice — Praha-Liben) Praha-Liberi do Zelezni¢nej stanice Praha-Liberi

Komplexna rekonstrukcia useku v ramci stavby ,Modernizace
tratového useku Praha-Béchovice — Uvaly“ (zaistenie priestorovej

Doposial nemodernizovany usek |. narodného Zelezni¢ného koridoru, lokalne priechodnosti, UIC GC, upravy geometrickych parametrov kolaji,
Praha-Bé&chovice — Uvaly obmedzenie rychlosti, nevyhovujuce zabezpecovacie zariadenie, parametre useku odstranenie lokalnych znizeni rychlosti, rekonStrukcia trakéného
nie su v sulade s medzinarodnymi dohodami vedenia a zabezpec€ovacieho zariadenia), v su€asnosti je
Praha — Ceska Trebova dokonc&eny projekt stavby a prebieha priprava na vyber zhotovitela,

predpokladané zahajenie stavby je v 2. polovici roku 2013

Usek je vedeny v nevhodnych smerovych pomeroch (tratova rychlost iba 80 — 85

Choceri — Usti nad Orlici km/h), /ST Brandys nad Orlici nema nastupistia, parametre Useku nie su v sulade Vystavba prelqzky trate.pre rychlost 1.60 km/h, dosiahnutie
o o ST . priestorovej prechodnosti UIC GC
s prisluSnymi medzinarodnymi dohodami
Ceska Rekonstrukcia Zelezni¢nej stanice Usti nad Orlici v ramci stavby
republika ) ) LPrajezd Zelezni¢nim uzlem Usti nad Orlici” (Uprava smerovych
Usti nad Orlici Obmedzenie rychlosti pri prejazde Zelezni¢nej stanice Usti nad Orlici (70 — 85 km/h) | pomerov trate, vystavba nastupist v stanici, zaistenie priestorovej

prechodnosti UIC GC, vybudovanie nového zabezpecovacieho

zariadenia), stavba v realizacii, termin dokonéenia 2015
Ceska Trebova Obmedzenie rychlosti pri prejazde uzlom Ceska Tfebova na 60 km/h Rekonstrukcia uzlu Ceska Trebova

Profil pre kombinovanou dopravu 67/391; ostatné useky RFC 9 na sieti SZDC

maiju profil 78/402

Chybaiju nastupistia v staniciach Hranice na Moravé mésto, Hustopeée nad Becévou,
vymenované Zeleznitné stanice | Jabllnka, Vsetin, Valasska Polanka a Horni Lide€, o negativne ovplyviuje staniéné | Rekons$trukcia stanic vratanie vybudovania ostrovnych nastupist
intervaly a priepustnost trate
Hranice na Mor. — Horni Lide¢ Tratovy Usek nie je vybaveniyzabezpe&ovacim zariadenim typu automaticky blok, ale
automatickym hradlom, usek Hranice n. M. mésto — Hustopece nad Becvou je najviac
rozdeleny navestnym bodom na dva priestorové oddiely, tratovy Gsek Hranice n. M. — | Vybudovanie nového tratového zabezpecovacieho zariadenia typu
Hustopece n. B. preto vykazuje v stic¢asnosti najmensiu priepustnost na tratiach siete automaticky blok

SZDC zaradenych do RFC 9, vyuZitie priepustnosti véak s porovnanim s dal$imi

usekmi dosahuje hodnoty iba cca 50%
Komplexna modernizacia ZST Puchov (v blizkej buduticnosti). Nasledne bude
pokragovat modernizacia dal$ich tisekov smerom na Zilinu

Zilina ZniZzena rychlost' na bratislavskom zhlavi

cely usek

Hranice n. M. — Hustopece n. Bec.

Pidchov - Zilina Pachov

Modernizacia trate s parametrami potrebnymi na dosiahnutie
geometrickej a smerovej polohy tratovych kolaji pre rychlosti jazdy
vlakov 160 km/h a dodrzanie dohéd AGTC a AGC (dodrziavanie
zatazovych a profilovych parametrov na celom Useku)

Znizenie profilov PC (tunel Stre¢no I. - max. P/C -50/380 tratovou rychlostou ;

Tunely pri Stre¢ne e s
(P/C 67/391; znizenie rychlosti v = 15 km/h)

Zilina - Spisska Nova Ves ] Smerové a sklonové pomery (predovSetkym vysoké stupanie) — znizenie hmotnosti egﬂ':st?i':k'?:;t‘::tr?):epa;?&etﬁggge?;eﬁg?’;}' nrz d?;?::twfz d
Usek Liptovsky Mikulas - Strba vlaku alebo zaradenie do vlaku postrk — trat nadvazuje na geograficky charakter 9 lak 1601k had djvp . g hod AyGTC /J-\GpC ':dyd ostijazdy
krajiny viakov 160 km/h a dodrzanie doh a ( odrziavanie
zatazovych a profilovych parametrov na celom Useku)
Usek Spiska Nova Ves — Poorad Smerové a sklonové pomery (predovSetkym vysoké stupanie) — znizenie hmotnosti Modernizacia trate s parametrami na dosiahnutie geometrickej a
Slovenska P - Strba P vlaku alebo zaradenie do vlaku postrk — trat nadvazuje na geograficky charakter | smerovej polohy tratovych kolaji pre rychlosti jazdy vlakov 160 km/h
republika krajiny a dodrzanie dohdd AGTC a AGC

Kosice nakladna stanica

SpiSska Nova Ves - KosSice g . .
(zriadovacia stanica)

Znizeny normativ dizky viakov Modernizacia a prebudovanie stanice

Smerové a sklonové pomery (predovSetkym vysoké stupanie) — znizenie hmotnosti Modernizécia trate s parametrami potrebnymi na dosiahnutie

. g . e - - geometrickej a smerovej polohy tratovych kolaji pre rychlosti jazdy
Usek Nizna Mysla - Ruskov vlaku alebo zaradenie do vliaku postrlliraj:;]:;t nadvazuje na geograficky charakter viakov 160 km/h a dodrzanie dohod AGTC a AGC (dodrziavanie

- . . zatazovych a profilovych parametrov na celom Useku)
Kosice - Cierna nad Tisou . - P ; -
Modernizacia trate s parametrami potrebnymi na dosiahnutie

Smerové a sklonové pomery (predovSetkym vysoké stupanie) — zniZenie hmotnosti

. o 1 R . - geometrickej a smerovej polohy tratovych kolaji pre rychlosti jazdy
Usek Kuzmice - Ruskov vlaku alebo zaradenie do vliaku pOStrllira':Lat nadvazuje na geograficky charakter viakov 160 km/h a dodrzanie dohéd AGTC a AGC (dodrziavanie
Iiny zataZovych a profilovych parametrov na celom useku)
&ierna nad Tisou — . } 3 ZniZena kapacita Useku - colné prehliadky na $irej trati, skener (RAVEN), Modernizacia a prebudovanie stanice s prihliadnutim na
Gierna nad Tisou &t. hr Usek Cierna nad Tisou — Cop (UA)| nevyhovujuce podmienky pre colné priehladky v stanici Cierna nad Tisou a terminaly | vykonavanie colnych prehliadok v stanici Cierna nad Tisou a Dobra

Dobra (nové colné cesty)
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Tabulka B 9: Pohrani¢né prechodové stanice a terminal

. Pohrani¢né :

Max.

Trvanie

Maj 2013

Pracovna verzia V. 4

- : > | Poéet dizka ukonov ?rlemerny : _ Poloha vo¢i _ Pocet M?X' Skladovacia Doba : .
Krajina : prechodové : e § - cas trvania : Poznamky Terminal : ; Typ terminalu e dizka . : p : Poznamky
: A . kolaji : kolaji | (zmena HDV a p : koridoru koflaji : ... . kapacita : prevadzky :
stanice : ukonov . koraje : : :
: : (m) pod....) : : : :
Homilide¢ 10 | 864 Praha- | . yoridore intermodal/ 13 600 | 270000m2 | non stop
Uhfinéves www.metrans.cz
Mosty u Praha Liben ) zriadovacia
Jablunkova 4 | 665 _szpc | hakordore | gnicarszpc | 23 839
praha | . voridore | _ Intermodal/ 4 260 N/A N/A
Zizkov private (Intrans)
. . . zriadovacia
Kolin sef.n. { na koridore stanica/ SZDC 11 600 non stop
. . zriadovacia
Pardubice na koridore stanica/ SZDC 16 838
Ceska i zriadovacia
Trebova na koridore stanica/ SZDC 32 739 non stop
Ceska . intermodal/ . N Otvorené
Trebova na koridore WwWw.metrans.cz 6 700 N/A N/A v lete 2012
pfcélc?r:;gl::ﬂ na koridore stzar;?gsvgggc 44 939
/ SZDC
Ceska Prerov zriadovacia
. pfednadrazi | na koridore - 5 39 775
republika 1 S7DC stanica/ SZDC
Ostrava hl.n . zriadovacia
/szpc | Nakordore oo ncaiszpe | 20 999
Paskov 20 km - intermodal/ Po-Pia 6:00
www.awt.eu Ostrava awt.eu 3 210 30 000m2 - 16:00
Po-Pia
. i 07:00 -
Ostrava - . intermodal/
na koridore 4 250 25000m2 21.30
Senov WWw.metrans.cz So-Ne na
poziadanie
Cesky na koridore zriadovacia 25 707
Tésin stanica/ SZDC
Ostrava - . .
Bartovice / na koridore stgé?gac}vgggc 14 838
SZDC
Ostrava - . .
Kuncice / na koridore stgé?gac}vgggc 21 688
SZDC
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Pohranicné VS e Priemerny ax
» . - Pocet : dizka ukonov = : o s Poloha vo¢i s Pocet i - Skladovacia Doba c
Krajina precho_dove kofaji = kofaji | (zmena HDV a cas trvania - Poznamky Terminal RereIE Typ terminalu koraji dlz’k_a kapacita prevadzky Poznamky
stanice (m) pod....) ukonov kolaje
Tfinec / ) zriadovacia
szpc | nakordore - gonicasszpc | 0 696
Intermodal/ on(-)%g 6520
Mélnik mimo koridoru private (Star 3 614 67000m2 Ne ’na
Container) poziadanie
Mon-Fri
- 6:00-22:00,
Lovosice : mimo koridoru Intermodal/pn_v ate 2 250 10000m2 Sat 6:00-
(TSC Lovosice ;
12:00, San
14:00-22:00
Cadca . Zilina ) zriadovacia
(CZISK) 0 min.- 6 hod. 0 Teplicka na koridore stanica/ZSR 19 825 non stop
Laky p Po-Pia 7:00
Makytou 7 675 | 0min.- 6 hod. 0 bocnd rampa | na koridore | Mtermodal/ SKD 1 327 1000m2 - 1530,
(135 m2) Intrans So,Ne podla
(CZ/sK) potreby
Cierna rampa, vaha, intermodal/ SKD P?-Eé%?ozoo
n.Tisou* 130 2066 rozchod Kosice na koridore Intrans 2 180 2600m2 So Ne- oal’a
(SKIUA) SRINR e r
potreby
Prevazovna,
Slovenska MEENES 13 882 rampa, Kosice na koridore zriadovacia 70 1035 512m2 nonstop | “°Mav. vaha,
; rozchod stanica/ZSR rampa
republika SRINR
Prekladka
Intermodal / normalny
Haniska pri 13 I'<m od Metrans rozchod /
o koridoru/ L
Kosiciach Koice www.metrans.cz Siroky
rozchod/
cesta
Prekladka
Intermodal / normalny
Haniska pri Jl'(%:(igloff Interport servis rozchod /
Kosiciach < www.interport.sk Siroky
/KoSice
rozchod/
cesta



http://www.metrans.cz/
http://www.interport.sk/

stanice
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Max.
Pocet : dizka
kolaji : kolaji

(m)

Pohrani¢né
Krajina prechodové

Trvanie
ukonov
(zmena HDV a
pod....)

Priemerny
Cas trvania
ukonov

Poznamky

Maj 2013

Max.
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_— Poloha vo¢i _ Pocet i Skladovacia Doba .
Vet L koridoru [bE=ringle kofaji dlz’k_a kapacita prevadzky FEHIELIL
kolaje
Prekladka
. normalny
_ Terminal
Vel!(e na koridore | www.premako.eu rovz_chog /
Kapusany Siroky
rozchod/
cesta
Cierna nad ) Zriadovacia Prekladka
Tisou NR na koridore stanica/ZSR 21 945 Non stop normalny
rozchod /
Cierna nad . Zriadovacia Siroky
Tisou SRT | Na koridore stanica/ZSR 16 1093 Non stop rozchod

*udaje sa tykaju normalného rozchodu



http://www.premako.eu/

RFC 9

Cesko — Slovensky koridor

Pracovna verzia V. 4
Maj 2013

ZOZNAM POUZITEJ LITERATURY

Regulation (EU) No 913/2010 of the European Parliament and the Council of 22
September 2010, concerning a European rail network for competitive freight transport

Handbook on the Regulation concerning a European rail network for competitive freight
(Regulation EC 913/2010)

HEATCO - Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment, 2004 — 2006

Guide to cost-benefit analysis of investment projects (Structural Fund — ERDF, Cohesion
Fund and ISPA), 2004

Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis, WD No. 4, the New
Programming Period 2007 — 2013

Data of National Statistical Offices and Ministries of individual member states
EUROSTAT prognosis — GDP real growth rate database-volume
International Monetary found, WEO dataEcon statistic

Directive 2012/34/EU of the European Parliament and of the Council of 21 November
2012 establishing a single European railway area,

International transport forum: Charges for the use of rail infrastructure 2008

NEA Study: PREPARATORY STUDY FOR AN IMPACT ASSESSMENT FOR A RAIL
NETWORK GIVING PRIORITY TO FREIGHT, Contract No 2008/E2/143-
2007/01/S12.501586

Regulation (EC) No 561/2006 of the European Parliament and of the Council of 15
March 2006 on harmonisation of certain social legislation relating to road transport

WWWw. zsr.sk

WWW.zscargo.sk

www.szdc.sk

www.cdcargo.cz



http://www.zsr.sk/
http://www.zscargo.sk/
http://www.szdc.sk/
http://www.cdcargo.cz/

